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1 uvoD

1.1 Identifika€ni udaje

Nazev stavby: Optimalizace tratoveho useku Cesky Té&$in (mimo) —
Albrechtice u Ceského TéSina (v€etné)

Stupen dokumentace: Dokumentace pro uzemni rozhodnuti (DUR)
Oznaceni stavby: Stavba drahy, vefejna dopravni (drazni)
Investor: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.,

Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1 — Nové Mésto
Zastupce investora: Stavebni sprava vychod,
Nerudova 1,
772 58 Olomouc
Generalni projektant: EXPROJEKT s.r.o.
HerSpicka 758/13,
619 00 Brno
Externi subdodavatel ¢asti: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.,
Legionaiska 1085/8,
779 00 Olomouc

Kraj: Moravskoslezsky
Okres: Karvina
Trat dle &. KJR: &. 321: Opava - Ostrava - Havifov - Cesky T&Sin

1.2 Zadani a ucel

. PfedloZzena provozni a dopravni technologistavby ,Optimalizace tratového useku
Cesky TéSin (mimo) — Albrechtice u Ceského TéSina (v€etné)“ byla zpracovana v jedné
varianté a v souladu se zadanim:

e obsahuje popis a zhodnoceni stavajiciho stavu,

e obsahuje popis a zhodnoceni vyhledového stavu, vCetné stanoveni zakladnich
parametrt predmétné Casti zelezni¢ni infrastruktury z pohledu vyhledové dopravni a
provozni technologie,

e obsahuje graf dynamického prubéhu rychlosti na posuzovaném useku (samostatna
¢ast dokumentace),

o odhaduje dopravni opatfeni k zajisténi zachovani provozu po dobu vlastni realizace
stavby.

Pfedmétem stavby je modernizace ZST Albrechtice u Ceského Té&S$ina vdetné
ZlepSeni technického stavu a parametrl feSeného mezistaniCniho Useku Albrechtice u
Ceského Tésina — Cesky Té&sin, tedy zvySeni bezpednosti a spolehlivosti drazniho provozu,
zvySeni komfortu cestujici vefejnosti vCetné zajisténi bezbariérové pfistupnosti nastupist,
zejména pak v oblasti ZST Albrechtice u Ceského TéSina.
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Optimalizace trafového tseku Cesky Tésin (mimo) - Albrechtice u Ceského Tésina (véetns)
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1.3 Projednani dokumentace
Pfredlozena provozni a dopravni technologie byla konzultovana v ramci porad:
¢ vstupni vSeprofesni porada, 02. 07. 2021,
¢ vstupni profesni porada — dopravni technologie a kolejové fedeni, 07. 10. 2021,

e profesni porada - dopravni technologie a kolejové feSeni, 02. 06. 2022.

Misto stavby

. Predmétna stavba ,Optimalizace tratového useku Cesky Té&sin (mimo) — Albrechtice
u Ceskeho Tésina (vCetné)” je umisténa v jizni Casti okresu Karvina (Moravskoslezsky kraj),
v blizkosti malé obce Albrechtice mezi mésty Havifov a Cesky TéSin.

Stavba se nachazi na Zzelezni¢ni trati Ostrava - Havifov - Cesky Tésin,
v mezistaniénim Useku Albrechtice u Ceského Té$ina (véetn&) — Cesky Tésin (mimo), ktera
je svym charakterem celostatni, a je zafazena do sité TEN-T a je soucasti evropskych
nakladnich koridord RFC, jako alternativni vétev koridoru RFC 9: Praha — Horni Lide¢ /
Bohumin / Havifov / Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou (alternativn& Matovce) — slovensko-
ukrajinska hranice. Trat je dvoukolejna srozchodem koleji 1435mm, elektrizovana
stejnosmérnou trakéni soustavou 3kV. Drazni doprava na trati je organizovana a fizena
podle predpisu SZ D1, a jejim spravcem je Sprava Zelezniéni dopravni cesty s.o., Oblastni
feditelstvi Ostrava, Provozni obvod Cesky TéSin.

PFiblizné umisténi stavby v ramci Zelezniéni sité SZ s.o. je zobrazeno v nasledujicim
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Obrézek 1 - Umisténi stavby v rémci sité SZ, CD a.s.
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Optimalizace tratového tseku Cesky Tésin (mimo) - Albrechtice u Ceského Tésina (véetné)
cast: B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie
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Optimalizace tratového tseku Cesky Tésin (mimo) - Albrechtice u Ceského Tésina (véetné)

Cast: B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

2 ZHODNOCENI STAVAJICIHO STAVU

2.1 Albrechtice a Sirsi vztahy v dopravé

Albrechtice je obec v okrese Karvina v Moravskoslezském kraji. Obec se nachazi mezi
méstem Havifov — na zapad od obce, a méstem Cesky TéSin — na jihovychod od obce, asi
25 km vychodné od Ostravy. Rozloha obce je cca 12 km? a Zije zde asi 3 700 obyvatel.

Méstysem Albrechtice prochazi celostatni dvoukolejna Zelezni¢ni trat Ostrava -
Havitov - Cesky Té&8in, kdy samotna Zelezniéni stanice Albrechtice je umisténa v severni
Sisti zastavéného uzemi obce. Na ZST Albrechtice u Ceského Té&$ina navazuji mezistaniéni
useky Havifov — Albrechtice u CT ve sméru na Ostravu, a Albrechtice u CT — Cesky T&Sin ve
sméru na Cesky T&Sin a dale Tiinec/Frydek-Mistek. Kromé celostatni drahy do ZST
Albrechtice neni zausténa zadna dalSi odbo¢na regionalni trat.

Obci prochazi severojiznim smérem silnice 11/475, ktera vede z Ceského Té&Sina —
Stanislavic pfes obce Albrechtice a Stonava do Karviné, mistni ¢asti Doly. Silnice 111/4743
spojuje Albrechtice s Havifovem, silnice odbocuje v jizni ¢asti obce Albrechtice a vede
smérem na zapad. Obec obsluhuji 3 linky pfiméstské autobusové dopravy. Linka €. 581
spojuje Albrechtice se Stonavou a Karvinou, linka €. 582 spojuje Albrechtice se Stonavou a
Karvinou, vybrané spoje jsou vedeny do Horni Suché, linka &. 731 vede z Karviné — Dol
pres Stonavu a Albrechtice do Ceského Té&Sina.

N9 AV oI nAvA

\ v
\‘\‘ \ . - ! Rudnik

S 1
AN ¥ 1 67 | VRS Y Koriczyce
) OSTRAVA \ v Wislkie
/4 \
N AU Petivald \ @5 J
\ —W 474 Stonava A \ \
OVICE L) [473) \ | Del
M Horni Sucha N £ \ Brzezowka
= (1] - \ 1 Hazlach
E |
f o) ¥ A\ LY =
¥ f A\ )
JVKA \ \ & N B R s R T e, A) 1 Kostkowic
| N Senov@) i M\ 2 (474] MY
(4771 S S D [11] Albrechtice oy
S —— * \ Zamarski
) e T - ANV
§ 1= o7 A} A
v 2 umna
\ = Havifov Chotébuz W
\ (478] M g g =
\ A 1552 S
. /‘ 5
(D56 ! Vratimov = 77—\ yet
4 \ . ,\ 3
4 Vaclavovice Hori \ A X Cieszyn
I 1
l\ Bludovice Térlicko ‘\ N y
Wapic
¢ 1
A ) , Cesky \ ! e
” Repisté |EE&| Kanovice Zermanice Tésin P !
Paskoy 4 A
Sobésovice (474]) 7
N Sediiste [474] (e Jasien
S ]
e o 7 Tfanovice — P ~, Puncow Dziggield
@ Lutina / NS
Bruzovice . - ad T Sy
Zaben B(O)[r:Iasmvice i f el A
\ Pazderna i Ropice 7 \\ SNy
\ Horni A D45 e ” A iy
Sviadnov \ F o dek M, t k Domaslavice Toéan;l\?{cnel Vélopoli yE75] N\ \ 7S
- [474) = i
Staric \ ry e Iste Dolni 474 7 & N 5
g i / \
o < To$anovice Stitez L
el ~
N Em%m‘ Vojkovice L ,’ “\
\ ~ ~ - Z
s [68] S5l 2N T
% Staré Mésto ~Qu Hnojnik \ 476] 5 Irinec
= \\ % KN
/ \ Dobra o Dobratice \ N v
NS X
477 NosSovice o v A LY

Obrézek 3 - Sirsf vztahy v dopravé, mapy.cz
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Optimalizace tratového tseku Cesky Tésin (mimo) - Albrechtice u Ceského Tésina (véetné)
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2.2 Dopravne technologicky popis vychoziho stavu useku Cesky
Tésin — Albrechtice u CT

MezistaniCni Usek Cesky T&8in — Albrechtice u CT je soucasti celostatni traté Ostrava
- Havifov - Cesky Té&Sin;, ktera je v mezistaniénvl’m useku Ceskyv TéSin — Albrechtice u CT
oznacovana nasledovné: dle PoD: €. 882, dle KJR: €. 321, dle NJR: &. 301.

Mezistaniéni Useku Cesky T&8in — Albrechtice u CT ma dle tabulek tratovych pomérd
nasledujici parametry:

e dvoukolejna celostatni trat, se zavedenym pravostrannym provozem fizenym a
organizovanym dle pfedpisu SZDC D1,

o trat zafazena do sité TEN-T, jako alternativni trasa evropského nakladniho koridoru
RFC9,

¢ rozchod koleji 1435mm,

o stejnosmérna trakéni soustava 3 kV, s vyhledem pfepnuti trakce na stfidavou trakéni
soustavu 25kV, 50Hz,

e sklonové pomeéry rozhodné pro bezpecné brzdéni vlakl jsou od zacatku ke konci trati
8%o0 (Cesky Té&Sin smér Ostrava), pro smér opacny 12%. (Ostrava smér Cesky
Tésin),

¢ maximalni tratova rychlost 80 km/h,

e zabrzdna vzdalenost je 1000 metr(,

o tratova tfida zatizeni D4 (22,5 tuny na napravu / 8 tun na bézny metr vozu)

e normativ délky vliaku:

o nejvetsi povolena délka vlaku: 700 metrd,
o vlak nakladni dopravy: 657 metrd,
o vlak dalkové osobni dopravy: 350 metr(,

o vlak regionalni/zastavkové dopravy: 150 metrq,

Tratovy Usek Cesky Té&Sin — Albrechtice u CT je vdruhé tratové koleji vybaven
tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie: obousmérnym elektronickym
automatickym blokem (ABE-1), oddilovymi naveéstidly rozdélen na osm tratovych oddilu ve
sméru jizdy Cesky Té&sin — Albrechtice u CT, a ve sméru jizdy opaéném, Albrechtice u CT —
Cesky T&8in na sedm tratovych oddil.

Tratovy Usek odbogka Chot&buz — Albrechtice u CT je v prvé tratové koleji vybaven
tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. Kkategorie: obousmérnym elektronickym
automatickym blokem (ABE-1), oddilovymi navéstidly rozdélen na pét tratovych oddill
v obou smérech jizdy.

Odbocka Chotébuz, lezi v km 323,880 traté Cadca (ZSR) — Mosty u Jablunkova statni
hranice — Bohumin a zaroven v km 4,625 traté Cesky Té&$in — Vyhybna Polanka nad Odrou
(Ostrava), je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie, elektronického
typu ESA s elektrickymi pFestavniky vyhybek, které je navazano do stani¢niho
zabezpedovaciho zafizeni ZST Cesky Té&sin (odbocka je dalkové ovladana vypravéim ze
ZST Cesky Té&Sin (neni tedy obsazena)). Odboceni na odboéce Chotébuz ze sméru
Albrechtice u CT je provedeno na rychlost 100 km/h (probé&hla rekonstrukce v ramci stavby
,2Optimalizace trati Cesky Tésin — Détmarovice®).
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V mezistaniénim Useku Cesky Té&8in — Albrechtice u CT se nachazi jedna Zelezniéni
zastavka, Chot&buz, situovana pfiblizné v misté odbogky Chotébuz. Zelezniéni zastavka je
vybavena dvéma ostrovnimi nastupisti, o shodné délce 170 metr( (probéhla rekonstrukce
vramci stavby ,Optimalizace trati Cesky T&$in — Détmarovice*), ob& nastupisté jsou
situovany mezi hlavnimi kolejemi smér Albrechtice u Ceského Té&$ina a smér Louky nad OIS,
nastupisté jsou po probéhlé rekonstrukci pfistupna podchodem, a to i bezbariérové.

2.3 Popis stavajiciho stavu ZST Albrechtice u Ceského Tésina

2.3.1 Provozni charakteristika

Zelezniéni stanice Albrechtice lezi vkm 10,688 celostatni drahy Cesky Té&Sin —
vyhybna Polanka nad Odrou (Ostrava), ktera je v pfilehlych mezistani¢nich usecich
dvoukolejna.

Je stanici odbocCnou pro jednokolejnou vlecCkovou trat OKD-D Karvina-Doly -
Albrechtice u Ceského TéSina — provozovatel PKP CI.

Sidlem piednosty provozniho obvodu je stanice Cesky Té&Sin, a stanice je
ve stavajicim stavu obsazena vypravéim. Pracovidté vyprav€iho — dopravni kancelaf
umisténa ve vypravni budové, zaroven pini ¢innost ohlasovaciho pracovisté mimofadnych
udalosti.

ZST Albrechtice u CT je zpohledu spravce Zzelezniéni infrastruktury, SZ, s.o.,
pfidélena pod spravu oblastniho Feditelstvi Ostrava a dale pod spravu provozniho obvodu
Cesky Té&sin, SZ, s.o.

ZST Albrechtice u CT z pohledu osobni dopravy nezajistuje odbaveni cestuijicich,
odbaveni cestujicich se provadi ve vlacich. Stanice je vSak navzdory tomu vybavena
prostory pro cestujici a bezbariérovymi toaletami. V blizkosti stanice se nachazi autobusova
zastavka a verejné parkoviste.

ZST Albrechtice u CT z pohledu nakladni dopravy a dopravce CD Cargo a.s.
nefiguruje v seznamu ZelezniCnich stanic urCenych pro nakladni dopravu. Stanice tak
nedisponuje vypravnim opravnénim pro prepravy vozovych zasilek v oblasti vnitrostatni i
mezinarodni pfepravy.

2.3.2 Staniéni koleje

Ve stavajicim stavu se v ZST Albrechtice u CT nachazi celkem pét dopravnich koleji
(hlavni stani¢ni koleje 80 km/h, ostatni dopravni koleje 40 km/h) a dvé koleje manipulacni.
Navic je do stanice zausténa zelezni¢ni vlecka €. 6009, formou odbocné trati Albrechtice u
Ceského T&8ina — OKD-D Karvina-Doly.

Kolej | UzZite€na Vymezena Ucel pousiti
gislo | délka polohou P
dopravni koleje
hlavni staniéni kolej vijezdova, odjezdova smér Havifov
1 668m Si-11 - Cesky TéSin s nastupistni hranou, TV v celé délce
> 204m S2_ L2 hI;vay’nl stanlc’:In k0|eJ’VjeZ(.jPV§, odjezdova smer’Ce’sky
Té&Sin - Havifov s nastupistni hranou, TV v celé délce
3 661m S3-13 vjezdova a}vodjezdovva’ kolej smer Cfask’y TéSin —
Havifov, trakéni vedeni v celé délce
4 632m SA-_14 vjezdova a odjezdova kocl;zlcc:jg vSech sméru, TV v celé
567m S6-1L6 vjezdova a odjezdové kolej do vSech sméru, bez TV
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manipulacni koleje

kolej pro nakladku a vykladku, boc¢ni vykladkova rampa,
bez trakéniho vedeni, uréena pro odstavovani vozl s
nebezpecnymi vécmi (RID) pfi zavadach vzniklych
béhem prepravy

8 559m Se4 — Seb

Seb — prazcoveé

8a 24m .
zarazedlo

kusa Ucelova kolej SZ, bez TV, max. rychlost 5 km/h

Tabulka 1 - Prehled stanichich koleji vychoziho stavu, SR ZST Albrechtice u CT, SZ s.o.

Do ZST Albrechtice je ve stavajicim stavu zausténa ZelezniCni vlecka ¢. 6009:
VleCkova sit OKD, Doprava, a.s. — VleCka Banska (ZST Albrechtice u Ceského Té&Sina),
vlecka je zausténa kfiZzovatkovou vyhybkou €.7 do dopravni staniéni koleje ¢.4.

2.3.3 Nastupisté

Pro nastup a vystup cestujici vefejnosti je v ZST Albrechtice u Ceského Té&$ina
zfizeno ostrovni mimourovriové nastupisté mezi hlavnimi stani¢nimi dopravnimi kolejemi ¢.1
ac.2.

Délka obou nastupnich hran ostrovniho nastupisté je 243 metrd (100 metrQ
zastfe$eno) a vySka obou nastupnich hran je 300 milimetrd nad temenem kolejnice.

Pro pfichod cestujici vefejnosti na nastupisté slouzi podchod od vestibulu vypravni
budovy, ktery je vybaven oboustrannym schodistém. Nastupisté (podchod) tak neni
bezbariérové pfistupné. Pro sluzebni ucely je ve stanici zfizen urovniovy pfechod pfes koleje
¢.8,6,4az2.

ZST Albrechtice u Ceského TéSina je co do frekvence cestujicich pomérné nizko
vytizenou stanici. Je to dano predevSim jeji urCenim a orientaci na regionalni osobni
dopravu, a pFfedevSim malou spadovou oblasti stanice — v blizkosti se nachazeni
vyznamnéj$i dopravni uzly jako Havifov nebo Cesky Té&sin.

Konkrétni Gdaje o frekvenci cestujicich, ziskana od spoleénosti Ceské drahy a.s. jsou
vSak jejich chranénou informaci a nejsou proto v dokumentaci uvadény. Data spojena s
frekvenci cestujici vefejnosti v ZST Albrechtice u Ceského T&Sina jsou k nahlédnuti v
pracovnim archivu zpracovatele provozni a dopravni technologie této dokumentace.

2.3.4  Vlec€ky a ucelové kolejisté

Do ZST Albrechtice u Ceského Té&$ina je zalsténa 1 Zelezniéni vlecka a jedno
ucelové kolejisté:

o vleCka €. 6009 — Vleckova sit OKD, Doprava, a.s. a je v ZST Albrechtice u Ceského
TéSina zausténa koncem vyhybky 7a (kfizovatkova vyhybka €.7) do dopravni stani¢ni
koleje €. 4 vkm 10,446 = 7,003 traté OKD, D, Karvina-Doly — CSM sever —
Albrechtice u Ceského Té&Sina (vleka je mimo ZST Albrechtice u CT zaUsténa také
do dalSich ZST vramci site SZ s.o. - ZST Albrechtice u CT tak neni jedinym
pfipojnym bodem vleckového kolejisté),

e Udelové kolejisté SZ — odboduje z koleje &. 8 vyhybkou ¢&. 13.

Zausténa Zelezni¢ni vleCka €. 6009 je v stavajicim stavu vyuzZivana, (denné probihaji 2-3
obsluhy, manipulovana skupina vozu v jedné obsluze je cca 18 vozu), pfiCemz ro¢ni obrat
tovarl na vleCce cca 2 341 080 t, coz zodpovida cca 42 768 nakladnich vozi,
manipulovanych pfevazné formou nakladky. Dopravovanym zbozZim je pfedevsim uhli, dfevo
a dalSi palivové smési, kamen, kontejnerové zasilky, nebo kolejové prostfedky na vlastnich
kolech.
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2.3.5 Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

ZST Albrechtice u CT je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie:
reléové zabezpecCovaci zafizeni s individualné pfestavovanymi vyménami. Kontrola volnosti
koleje a vyhybkovych uUsekl je zajistovana pomoci kolejovych obvodd (mimo manipulaéni
kolej €. 8 a 8a), pfenos navéstnich znaku pro vlakovy zabezpecovac je zajistén v hlavnich
staniCnich kolejich (€.1 a ¢€.2). Stanicni zabezpeCovaci zafizeni je ovladano mistné,
vypravéim, z dopravni kancelare.

V pfilehlém mezistaniénim useku Cesky Té&8in — Albrechtice u Ceského Té&$ina je
zfizeno v 1. TK v useku Albrechtice u Ceského Té&$ina — odbocka Choté&buz obousmérny
elektronicky autoblok, prostorovy oddil je rozdélen na pét tratovych oddili a to pro oba
sméry jizdy, v 1. TK v iseku odbocka Chotébuz — Cesky Té&sin — obousmérny elektronicky
autoblok, prostorovy oddil je rozdélen na tfi tratové oddily a to pro oba sméry jizdy, ve 2. TK,
Cesky Té&sin - Albrechtice u CT - obousmérny elektronicky autoblok, tratovy usek v 2. TK je
rozdélen pro jizdu ve sméru Cesky Té&sin — Albrechtice u Ceského Té&Sina na osm tratovych
oddilt a pro jizdu ve sméru Albrechtice u Ceského Tésina — Cesky Té$in na sedm tratovych
oddild. Tratové zabezpeCovaci zafizeni obou tratovych koleji je navazano na stani¢ni
zabezpeCovaci zafizeni a pfenos navéstnich znakul pro zafizeni vlakového zabezpelovace
je zajistén v obou smeérech. Kontrola volnosti mezistani¢niho Useku je zjiStovana pomoci
kolejovych obvodu s pfenosem navéstnich znakl pro zafizeni vlakového zabezpeCovace.

V pfilehlém mezistaniénim Useku Albrechtice u Ceského Té&8ina — Havitov je zfizeno
v 1. TK v useku Albrechtice u CT - Havifov - TZZ — 3. kategorie — trojznaky obousmérny
autoblok, tratovy usek v 1. TK je rozdélen pro jizdu ve sméru Havifov — Albrechtice u
Ceského Té&8ina na $est tratovych oddild a pro jizdu ve sméru Albrechtice u Ceského Tésina
— Havifov na pét tratovych oddilt, ve 2. TK Havifov - Albrechtice u CT TZZ — 3. Kategorie —
trojznaky obousmérny autoblok, tratovy usek v 2. TK je rozdélen pro jizdu ve sméru
Albrechtice u Ceského Té&8ina — Havifov na pét tratovych oddild a pro jizdu ve sméru
Havitov — Albrechtice u Ceského Té&Sina na &tyfi tratové oddily. TZZ v obou TK je navazano
na SZZ a prenos navéstnich znakl pro zafizeni vlakového zabezpe&ovace je zajistén v obou
smérech. Kontrola volnosti mezistani¢niho Useku je zjiStovana pomoci kolejovych obvodl s
prenosem navéstnich znaku pro zafizeni vlakového zabezpecovace.

V mezistaniénim Useku Albrechtice u Ceského TéSina — VST CSM sever je zfizeno
tratové zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok.

Stanice je vybavena sdélovacim zafizenim pro uc€ely informovanosti cestujici
vefejnosti — k informovani cestujicich slouzi stani¢ni rozhlas obsluhovan vyprav&im z DK.

2.3.6 Silnoproudé technologie

Trakeni soustava v pfilehlych mezistanicich usecich a ve stanici je stejnosmérna, 3
kV, vlieCkoveé kolejisté neni elektrifikovano.

V stavajicim stavu jsou elektrizovany dopravni koleje €.1, .2, €.3, a ¢4 ZST
Albrechtice u CT dopravni kolej €. 6 a manipulacni koleje jsou ve stavajicim stavu bez
trolejového vedeni (sekce kolej €. 1 + €. 3, sekce kolej €. 2 + €. 4).

Dle platného stani¢niho fadu jsou vdechny vyhybky dopravnich koleji stanice (celkem
14 vyhybek) vybaveny elektrickym ohfevem, s vyjimkou vyhybek odbocujicich do
manipulaénich koleji €.8, €.13 a ¢.14.

V kolejisti se nenachazi stojany pro elektrické predtapéni souprav osobnich vlakd, ani
zasuvkoveé stojany pro pfipajeni kolejovych vozidel.

Osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostranstvi a prostoru, ktery je pfistupny cestujici
vefejnosti je celkové.
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2.3.7 Personalni obsazeni

Ve stavajicim stavu se v ZST Albrechtice u CT nachazi jedna pracovni pozice
vypravCiho (personalni potfeba 5,451), kterého stanovisté se nachazi v dopravni kancelafi
umisténé ve vypravni budové. Kromé pracovni pozice vyprav¢iho se ve stanici nenachazi
zadné dalSi pracovni pozice spojeny s oblasti Fizeni provozu.

Vypravéi 5,451
soucet 5,451
Tabulka 2 - Stavajici systemizace ZST Albrechtice u CT, OR Ostrava, SZ s.o.

2.3.8 Stanicni technologie

ZST Albrechtice u CT leZi na dvoukolejné trati, na které je provozovana jak regionalni
a dalkova osobni doprava, tak i doprava nakladni. V Zelezni¢ni stanici v souCasnosti
zastavuji vSechny vlaky regionalni osobni dopravy (vlaky kategorie Os a Sp), soupravy
dalkovych osobnich vlakl (kategorie Rj — soukromého dopravce Regiodet a.s.) stanici
v zakladnim stavu stanice drtivou vétSinou vlakll pouze projizdéna, obsluhovana je pak Pn
vlaky smérujicimi z/na zausténu Zelezniéni vie€ku a manipulaénimi viaky.

V zakladnim stavu se pak v ZST Albrechtice u CT pro jizdy osobnich vlakd pravidelng
vyuzivaji pfedevsim hlavni stanicni koleje — pro dalkové osobni vlaky a soucasné regionalni
osobni vlaky. Predjizdné stanic¢ni koleje jsou vyuzivany pro jizdy tranzitnich nakladnich vliakd
v pfipadé obsazeni hlavnich stani¢nich koleji, dopravni kolej €.6 pak pro nakladni dopravu
manipulujici ZST Albrechtice u CT. Manipulaéni kolej &.8 je svym uréenim koleji pro nakladku
a vykladku tovard uréenych pro prepravu (kolej vybavena boéni rampou) pfipadné koleji
odstavnou (kratkodobé odstaveni nakladniho vozu s poruchou), kusa manipulacni kolej €. 8a
pak jako Udelova kolej SZDC — vyuzivana spravcem traté. Pro ugely obsluhy vlegky &. 6009
je v stavajicim stavu vyuzivana predevsim dopravni kolej €. 6 (pfipadné dopravni kolej €. 4),
na kterou jsou odstavovany ucelené vlaky zrozsahlého vle¢kového kolejisté. Viaky jsou
z vleCkového kolejisté vedeny dopravcem AWT, lokomotivou nezavislé trakce ve vlastnictvi
dopravce/vlekare. Vlaku smérujicimu z vlieGkového kolejisté je po odstaveni v ZST
Albrechtice u Ceského T&Sina nasledné umoznén odjezd smér Ostrava (vlaky jsou dale
vedeny v nezavislé trakci bez vymény HDV), nebo smér Cesky Té&Sin — koridorova trat' (viaky
jsou dale vedeny v zavislé trakci - odstoupeni nezavislé lokomotivy vleCkafe a nastup
lokomotivy v zavislé trakci). K obsluze vle€ky jsou tak vyuzivany pouze dopravni koleje €. 6,
a pfipadné &. 4. Manipulaéni kolej €. 8 tak slouzi pouze jako odstavni. Doprava smér
vledkové kolejisté je organizovana vypravéim ZST Albrechtice u Ceského Té&Sina ve
spolupraci s vypravéim VST CSM sever — mistr vleéky, pomoci telefonického dorozumivani.
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3 ROZSAH DOPRAVY

3.1 Stavajici rozsah dopravy

V sougasném stavu jsou pfes ZST vedeny jak vlaky regionalni osobni dopravy, tak i
vlaky dalkoveé osobni dopravy a vlaky nakladni. Viaky dalkové dopravy v ZST Albrechtice u
Ceského TéSina nezastavuii.

Rozsah vlakové dopravy vychazi z rozboru listu GVD 2021/2022, vzhledem k tomu,
Ze nékteré vlaky jsou vedeny jen urcité dny v tydnu je skuteCny rozsah dopravy o néco nizsi.

Ex Sp Os Nex Pn Mn (Lv) Sv >
Cesky Té&s8in —> Havifov 6 13 19 5 24 3 1 71
Ex Sp Os Nex Pn Mn (Lv) Sv >
Havifov —> Cesky Té&sin 5 13 19 10 12 3 1 63

Tabulka 3 - Rozsah pravidelné dopravy, GVD 2021/2022, NJR 301-4, SZ s.o.

12 13 14 15 16

Eesky Tasin

0Odb Chotébuz
Choezbuz

a-Vitkovice

Ostrava-Zébish =

odb Odra

Ostrava-Svinov

12 13 14 15 16

Obrazek 4 - Vysek GVD 2021/2022, NJR 301-4, SZ s.o.

3.1.1 Osobni doprava

Z pohledu osobni dopravy je pfedmétna Cast ZelezniCni infrastruktury vyuzivana
predevsim osobnimi regionalnimi viaky kategorie Os/Sp jezdicimi v relaci Cesky Té&$in — uzel
Ostrava — Opava (vybrané viaky vedeny pouze z Havifova), v pfipadé Os vlaku s
podrobnéj§i zastavovaci politikou (obé kategorie obsluhuji ZST Albrechtice u CT i zastavku
Chotébuz), vlaky jsou vedeny elektrickymi jednotkami pfevazné fady 471, pfipadné fady 460,
dopravcem téchto vlaki jsou Ceské Drahy a.s.. V pfedmétné &asti infrastruktury jsou vedeny
i vlaky soukromého dopravce RegioJet a.s., dalkové osobni vlaky kategorie RJ v relaci Praha
— Ceska Trebova — Olomouc — Ostrava — Havifov — Cesky T&sin — Tfinec — Navsi, vybrané
vlaky jsou vedeny dale na uUzemi Slovenska az do Humenného nebo KoSic. Vlaky
soukromého dopravce neobsluhuji ani ZST Albrechtice u CT, ani zastavku Chot&buz, a jsou
vedeny klasickymi soupravami.
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3.1.1.1 Dalkova osobni doprava

Dalkova osobni doprava ma v ZST Albrechtice u Ceského Té&Sina pouze tranzitni
charakter, viaky dalkové osobni dopravy zde tedy nezastavuji pro vystup a nastup
cestujicich. Jedna se o vybrané spoje soukromého dopravce RegioJet, které jsou vedeny
v relaci Navsi — Praha, resp. KoSice — Praha.

3.1.1.2 Regionalni osobni doprava

Regionalni osobni doprava je tvofena vlaky integrovaného dopravniho systému
ODIS. Pres ZST Albrechtice u Ceského Té&8ina jsou vedeny linky S1, R61 a R60 (pouze ve
sméru Cesky Té&S8in — Havifov). Linka S1 je provozovana v intervalu 60 min, linka R61 je
provozovana v intervalu 60 min ve S$pi€ce, 120 min v sedle a pouze v pracovni dny.
V pfipadé linky R60 se pak jedna o 2 spoje dopravce RegioJet v rannich hodinach, které
v ZST Albrechtice u Ceského Té&8ina nezastavuji. Ze stanice Ostrava hl.n. pokraduji tyto
spoje mimo systém ODIS do stanice Praha hl. n.

3.1.1.3 Frekvence cestujicich v osobni dopravé

ZST Albrechtice u Ceského Té&Sina je co do frekvence cestujicich pomérné nizko
vytizenou stanici. Je to dano pfredevsSim jeji urenim a orientaci na regionalni osobni
dopravu, a predevSim malou spadovou oblasti stanice — v blizkosti se nachazeni
vyznamné&;jsi dopravni uzly jako Havifov nebo Cesky Té&Sin.

Konkrétni Gdaje o frekvenci cestujicich, ziskana od spole¢nosti Ceské drahy a.s. jsou
vS8ak jejich chranénou informaci a nejsou proto v dokumentaci uvadény. Data spojena s
frekvenci cestujici vefejnosti v ZST Albrechtice u Ceského Té&Sina jsou k nahlédnuti v
pracovnim archivu zpracovatele provozni a dopravni technologie této dokumentace.

3.1.2 Nakladni doprava

Z pohledu nakladni dopravy je ZST Albrechtice u CT vyuzivana ptedevsim pro jizdy
tranzitnich nakladnich vlak(, tato skuteénost je dana polohou ZST Albrechtice u CT v ramci
evropského nakladniho koridoru RFC9 (z pohledu budouci konfigurace ZST Albrechtice u
Ceského Té&$ina je mozné vyhledové uvazovat s normativem délky nakladniho viaku 506
metr(i, a nevétsi povolenou délkou vlaku 760 metrd). Z pohledu mistni prace je pak ZST
Albrechtice u Ceského Té&$ina vyuzivana minimalné (pouze obsluha manipulaénich mist —
jizdy na kolejisté zausténé vlecky jsou realizovany formou jizd ucelenych viak( nakladni
dopravy, bez nutnosti posunu - kromé pfestavovani/'vymény HDV nezavislé a zavislé trakce
pfi jizdé smér Cesky T&Sin).

3.1.3 Pravidelné jizdni doby

Nasledujici tabulka zobrazuje pravidelné jizdni doby vlakl kategorie Ex, Sp, Os, Nex,
Pn a Mn. Jizdni doby zavisi na tratové rychlosti, sklonu trati, poCtu zastaveni v
mezistani€nim useku a vozidlovém parku. Udaje vychazi z NJR 301-4.

Ex Sp Os Nex/Pn Mn

Albrechtice u CT —> Havifov 8,5 10,5 11 9 9
Albrechtice u CT —> Cesky Té&Sin 9,5 9,5 10 10 10
Ex Sp Os Nex/Pn Mn

Havifov —> Albrechtice u CT 7,5 10 10,5 7 7
Cesky Té&s8in —> Albrechtice u CT 9,5 10,5 10,5 11 12

Tabulka 4 - Jizdni doby viakd kategorie Ex, Sp, Os, Nex/Pn, Mn, NJR 301-4, SZ s.o.
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3.2 Vyhledovy rozsah dopravy

Vyhledovy rozsah dopravy vychazi z podkladi objednatell vefejné osobni dopravy
v podobé Ministerstva dopravy cCeské republiky (objednatel dalkové osobni dopravy),
Krajského ufadu Moravskoslezského kraje (objednateli regionalni osobni dopravy), a odboru
pripravy staveb O6 SZ s.o., ve spolupraci se sdruzenim nakladnich dopravcd Ceské
republiky, spolku ZESNAD. Pro G&ely stanoveni vyhledového rozsahu vlakové dopravy
v pfedmétné ¢asti infrastruktury tedy byli osloveni objednatelé vefejné osobni dopravy
(MDCR, KU Moravskoslezského kraje), véetné soukromého osobniho dopravce RegioJet
a.s., a v oblasti nakladni dopravy 06, SZ s.o. Podklady spo¢ivaji v odhadu budouciho vyvoje
dopravy na prfedmétné c&asti infrastruktury, jak osobni tak nakladni, vCetné zasad jeji
organizace a jejich budoucich narokl. Podklady byly zpracovany primarné do podoby
vyhledového rozsahu dopravy, v€etné stanoveni typovych jizdnich souprav.

Pres ZST Albrechtice u Ceského Té$ina bude obdobné jak ve stavajicim stavu
vedena nakladni doprava (pfevazné tranzitni) a také osobni doprava v podobé dalkove a
také regionalni osobni dopravy.

Ex Sp Os Nex Pn Mn (Lv) Sv >
Cesky Té&s8in —> Havifov 6 16 28 10 20 3 1 84
Ex Sp Os Nex Pn Mn (Lv) Sv >
Havifov —> Cesky Té&sin 6 16 28 10 20 3 1 84

Tabulka 5 - Rozsah vyhledové pravidelné dopravy v maximalni variaci - horizont 2040

3.2.1 Osobni doprava
3.2.1.1 Dalkova osobni doprava

Ministerstvo dopravy CR objednavku vlaku dalkové dopravy nepredpoklada
(zachovani stavajiciho stavu), Pfedmétny usek tak bude z pohledu dalkové osobni dopravy
zatizen pouze vlaky provozovanymi na komeréni riziko soukromych dopravcu (bez obsluhy
ZST Albrechtice u Ceského Té&sina).

Dalkova osobni doprava, provozovana soukromym dopravcem RegioJet a.s. je tedy
uvazovana i ve vyhledovém stavu, a to dle stavajici koncepce (reakce dopravce Regiojet a.s.
na zadost o vyjadieni ohledné vyhledové provozni koncepce nebyla obdrzena, tedy je jako
vyhledovy prevzat stavajici stav), tedy vlaky vedeny klasickymi soupravami, bez obsluhy ZST
Albrechtice u Ceského Té&8ina (a taky bez obsluhy zastavky Chotébuz).

Pozn.: Zménu v koncepci vyvoje dalkové osobni dopravy Ize pfipadné pfedpokladat pouze
v ramci dlouhodobého horizontu, kdy bude koncepce upravena v navaznosti na
dobudovani sité vysokorychlostnich trati Praha — Brno — Ostrava. Zastavovani viaki
dalkové dopravy v ZST Albrechtice u Ceského Té$ina se véak nepfedpokléda ani
v tomhle pripadé.

3.2.1.2 Regionalni osobni doprava

Regionalni osobni doprava v podobé& osobnich viak( kategorie Sp a Os bude
provozovana i ve vyhledovém stavu, a to s mirnym navySenim poctu vlakd. Vyhledovy
rozsah regionalni osobni dopravy dle jednotlivych horizontl je zpracovan do pfehledu /pocet
vlaku v bézny pracovni den, pfed vikend a den pracovniho klidu bude rozsah dopravy nizsi):

e horizont do roku 2025:

o linka S9 (pav. S1) - Ostrava-Svinov - Cesky T&Sin pfes Ostravu-Vitkovice
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e 21 parua vlakl / pracovni den
o linka R61 - Opava vychod - Cesky Té&sin pres Ostravu hl. n.

e 13 paru vlakl / pracovni den

e horizont 2025 - 2040:
o linka S2 (pGv. S1A) - Opava vychod - Cesky T&8in ptes Ostravu hl. n.
e 20 paru vlakl / pracovni den
o linka S9 (pav. S1B)- Ostrava-Svinov - Cesky T&Sin pfes Ostravu-Vitkovice
e 8 parQ vlaku / pracovni den
o linka R61 - Opava vychod - Cesky Té&sin pres Ostravu hl. n.

e 15 para vlakl / pracovni den

e horizont od roku 2040:
o linka S2 (pav. S1A) - Opava vychod - Cesky Té&S$in pfes Ostravu hl. n.
e 20 parua vlakl / pracovni den
o linka S9 (pav. S1B)- Ostrava-Svinov - Cesky T&Sin pfes Ostravu-Vitkovice
e 8 paru vlaka / pracovni den
o linka R61 - Opava vychod - Cesky Té&sin pfes Ostravu hl. n.

e 16 para vlakl / pracovni den

Ocdekava se obsluha ZST Albrechtice u Ceského Té&Sina viemi vlaky regionalni
osobni dopravy, zast. Chotébuz nebude obsluhovana vlaky linky R61 (obdoba stavajiciho
stavu).

Vlaky budou v pfipadé kratkodobého vyhledu vedeny stavajicimi soupravami,
v pfipadé vyhledu dlouhodobégjsiho (po roce 2025) budou vlaky vedeny modernimi
elektrickymi jednotkami o celkové délce do 80 metrll, s moznosti jejich zdvojovani v dobé
dopravni $picky, celkova délka vlaku regionalni osobni dopravy ve vyhledovém stavu
nepfesahne cca 160 metrd. Regionalni osobni vlaky dle stavajici koncepce obsluhuji ZST
Albrechtice u CT (a taky obsluhuji zastavku Chot&buz) a tato obsluha bude zachovéna také
ve v8ech horizontech vyhledového rozsahu dopravy.

Odstavovani souprav regionalnich osobnich vlakt v ramci stanicniho kolejisté ZST
Albrechtice u Ceského TéSina se neoCekava, a to ani v pfipadé dlouhodobého horizontu
vyhledové dopravy.

3.2.2 Nakladni doprava

V ramci vyhledového rozsahu nakladni dopravy se pocita pfedevSim s mirnym
narastem tranzitni nakladni dopravy pouze v jednotkach vlakld ro¢né. Ve stavajicim stavu je
pfedmétnym usekem dle platného grafikonu vedeno cca 20 paru vlaku, ve vyhledovém stavu
se pak ocekava pro horizont 2035 cca 25 parl vlak( a horizont 2055 cca 30 paru vlakd —
uvedené pocty odpovidaji po€tu pravidelnych tras zavedenych v grafikonu vlakové dopravy (
realné lze oCekavat provazeni cca 21 vlaki denné v horizontu 2035 a cca 29 vlaku denné
v horizontu 2055). Uvedené pocty odpovidaji maximalni variaci vyhledového rozsahu
dopravy, ktera predstavuje pravidelné se vyskytujici maximum poctu vlaki v daném uUseku.
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Rozsah dopravy bere v potaz preferenci jizd vlaku (ze strany dopravcl) po koridorové trati
pfes Bohumin a Détmarovice z divodu pfiznivéjSich sklonovych pomérd. Mimo pravidelni
jizdy nakladnich vlakd vSak bude prfedmétna trat plnit také funkci odklonové trasy
preferované koridorové trati, coz klade zvySené naroky na vyhledovou konfiguraci predmétné

¢asti infrastruktury.

Rozsah mistni prace bude i ve vyhledu kopirovat stavajici stav, a rozsah provozu na
zausténé Zzelezni¢ni vle€ce bude mirné navySen dle ocekavaného vyvoje provozu na
rozsahlém vieCkovém kolejisti: Zausténa zeleznicni vliecka €. 6009 je tedy v stavajicim stavu
vyuzivana, (denné probihaji 2-3 obsluhy, manipulovana skupina vozu v jedné obsluze je cca
18 vozu), pfiCemz ro¢ni obrat tovar( na vle€ce cca 2 341 080 t, coz zodpovida cca 42 768
nakladnich vozul, manipulovanych prevazné formou nakladky. Dopravovanym zbozim je
predevSdim uhli, dfevo a dalsi palivové smési, kamen, kontejnerové zasilky, nebo kolejové
prostfedky na vlastnich kolech. Ve vyhledovém stavu je dle vyjadreni vlastnika vleCky AWT
a.s. otekavano zachovani stavajici podoby vlecky, se zachovanim stavajiciho provozu s
mirnym navySenim vykonl (po ukoncCeni tézby uhli pfechod na jiné aktivity) — oCekavany
roCni obrat tovard manipulovanych na vilecce je cca 2 037 600 tun, coz zodpovida cca 40
992 nakladnich vozu (denné az do 6 obsluh vleCky, manipulovana slupina vozu v jedné
obsluze cca 20 vozu. Rocni obrat vie€ky a pocéet obsluh se vSak nevztahuje pouze na
zausténi vlecky do ZST Albrechtice u CT, ale na vicero zalsténi jedné vlecky (zausténi
vlecky je do dalich 2-3 pFipojnych stanic). ZST Albrechtice u CT v8ak v budoucnu bude plnit
funkci jednoho z hlavnich bodud zausténi vlecky, a to i po Uplném ukoné&eni tézby uhli.

Z pohledu vyhledové vozby nakladnich vlakl je o¢ekavana skladba typovych jizdnich
souprav ve slozeni:

e Nex: délka 740 m, hmotnost 2 100 t, hnaci vozidlo 383;
e Nex: délka 610 m, hmotnost 1 600 t, hnaci vozidlo 383;
e Pn: délka 580 m, hmotnost 2 600 t, hnaci vozidlo 2x 383;

e Mn: dle stavajiciho stavu.
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4 NAVRHOVANY STAV

4.1 Popis navrhovaného stavu

Primarnim cilem stavby je modernizace ZST Albrechtice u Ceského Té&Sina véetné
ZlepSeni technického stavu a parametrll feSeného mezistani¢niho useku Albrechtice u
Ceského Tésina — Cesky Té&sin, tedy zvySeni bezpednosti a spolehlivosti drazniho provozu,
zvySeni komfortu cestujici verfejnosti v€etné zajisténi bezbariérové pfistupnosti nastupist,
zejména pak v oblasti ZST Albrechtice u Ceského TéSina.

Navrhovany stav ZST Albrechtice u Ceského Té&$ina vychazi ze zpracovaného
predchoziho stupn& dokumentace — zaméru projektu. Stavajici poloha ZST Albrechtice u
Ceského Tésina se v ramci hlavni a odbo&né vleckové traté se s ukonéenim stavby neméni,
dojde ale k upravam konfigurace kolejisté.

4.1.1 Dopravni technologie, kolejové feseni

V navrhovaném stavu je Zelezniéni stanice Albrechtice u Ceského Té&Sina vybavena
dle stavajiciho stavu péti dopravnimi kolejemi a navic jednou dopravni koleji 6a, vzniklou
upravou zausténi Zelezni¢ni vleCky do stanice, a také dle stavajiciho stavu dvéma kolejemi
manipulaénimi:

Dopravni koleje ZST Albrechtice u Ceského Té$ina:

o kolej €. 1, hlavni staniéni dopravni kolej, 789m, 120km/h,

o kolej €. 2, hlavni stani¢ni dopravni kolej, 679m, 120km/h,

o kolej €. 3, pfedjizdna stani¢ni dopravni kolej, 778m, 50 km/h,
o kolej €. 4, predjizdna stani¢ni dopravni kolej, 589m, 50 km/h,
e kolej €. 6, staniéni dopravni kolej, 522m, 50 km/h,

e kolej €. 6a, tranzitni stani¢ni dopravni kolej, 603m, 50 km/h.

Manipulaéni koleje ZST Albrechtice u Ceského Té&Sina:

e kolej €. 8, vSeobecné nakladkova vykladkova kolej, odstavna, 535m,
o kolej €. 8a, kusa, ucelova kolej, 25m.

Kolej | UzZite€na Vymezena Ucel pousiti
gislo | délka polohou P
dopravni koleje
hlavni staniéni kolej smér Havifov - Cesky T&Sin
1 789m Scl-Lcl s nastupni hranou 170m, TV v celé délce
hlavni staniéni kolej smér Cesky T&8in - Havifov
2 679m Sc2-Lc2 s nastupni hranou 170m, TV v ceI(v-’: délce
3 278m Sc3 - cl3 pfedjizdna stevmlcn’l kolejfnjer HaV|r0\{ - C}esky Tésin a
vle€kové kolejisté, TV v celé délce
4 589m Scd — Led predjizdna stavnlcm’ kolej“%rrjer Cesky 'I,'es’m — Havifov a
vle€kové kolejisté, TV v celé délce
6 529m Sc6 — Lc6 vjezdova a ogjezd’ova slt_avnv|cn| kolej df’ v§ech smérd a
vle€kové kolejidté, TV v celé délce
i vjezdova a odjezdova stani¢ni kolej na vleCkové
6a 603m Scba - Lcba kolejisté (charakter tranzitni), TV v celé délce

manipulaéni koleje
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kolej pro nakladku a vykladku, bo¢ni vykladkova rampa,
bez trakéniho vedeni, uréena pro odstavovani vozl s

8 535m Ses —Sed nebezpecnymi vécmi (RID) pfi zavadach vzniklych
béhem prepravy
8a 25m Sel0 — prazcove kusa Ucelova kolej SZ, bez TV, max. rychlost 5 km/h

zarazedlo

Tabulka 6 - Prehled stanicnich koleji’ vyhledového stavu

Ur€eni dopravnich a manipulaénich koleji pIné respektuje zvyklosti stavajiciho stavu,
navrhovanym stavem se tak neméni. Dopravni kolej €. 6a, vznikld upravou zausténi
Zeleznicni vleCky (na rozdil od stavajiciho stavu je vleCka v navrhovaném stavu zausténa
také do liché kolejové skupiny — vlozené kolejové spojky) je svym charakterem Kkoleji
,Spojovaci“, a umoznuje jizdy vlakd/posunovych oddili mezi dopravnim kolejistém stanice
(primarné dopravni kolej €. 6 v sudé kolejové skupiné a dopravni kolej €. 3 v liché kolejové
skupiné v pfipadé jizdy vlaku a manipulac¢ni kolej ¢. 8 v sudé kolejové skupiné v pfipadé
jizdy posunového oddilu) a kolejistém vleCky bez bezprostiedni nutnosti jizdy po dopravni
stani¢ni koleji, ktera je pokracovanim tratové koleje. Jizdy vlakd/posunovych oddilt z/na
vleCku tak nemusi byt vzajemné ovliviiovany s provozem na hlavni trati, sou€asné vSak jsou
umoznény jizdy na véechny staniéni koleje ZST Albrechtice u CT (za podminky uskuteénéni
jizdy ve vhodné dopravni pauze na hlavni trati).

Mistni prace v ZST Albrechtice u Ceského Té&$ina tak ve vyhledovém stavu nedozna
vyraznych zmeén vici stavajicimu stavu, vleCkové vlaky budou vedeny na dopravni koleje €. 6
a nebo €. 4, ve vyhledovém stavu také s moznosti jejich vedeni také do liché kolejové
skupiny, predevS§im na dopravni kolej ¢. 3 (vedeni vleCkovych vlaku smér Ostrava
Vv nezavislé trakci bez prestavovani HDV, a smér Cesky Té&Sin v zavislé trakci s nutnym
pfestavovanim HDV zustava zachovano dle stavajicich zvyklosti).

Predjizdna dopravni kolej €. 3 byla na rozdil od stavajiciho stavu prodlouzena, na
vyslednou uziteCnou délku 778 metrd, v ramci ZST Albrechtice tak bude plnit funkci koleje
pro odstaveni dlouhého nakladniho viaku. Vhodnost odstaveni takto dlouhého nakladniho
vlaku v ZST Albrechtice u CT spogiva v umoznéni jeho odstaveni pfed pfechodem na trat
Bohumin — Cesky T&8in, a tedy pfed jeho zafazenim do sledu vlaku na hlavni trati ve vhodné
dopravni pauze. Tato funkcionalita pfispéje také k usnadnéni fizeni provozu v pfipadé vyluk
a mimoradnosti, kdy muze pfedmétna trat pinit funkci odklonové trasy koridorové traté.
Ostatni dopravni koleje nejsou vhodné a ani uréeny pro odstavovani dlouhych nakladnich
vlaku, ZST Albrechtice u CT tedy nebude vhodnou stanici pro predjizdéni dlouhych
nakladnich vlak( (tuto funkci pini ZTS Havifov), ale pouze odstaveni dlouhého nakladniho
vlaku s ohledem na provoz na trati Bohumin — Cesky Té&Sin.

Z pohledu budouci konfigurace ZST Albrechtice u Ceského Té&Sina je tak mozné
vyhledové uvazovat s normativem délky nakladniho viaku 506 metr(, a nevétSi povolenou
délkou vlaku 760 metri — vzhledem na stupen dokumentace orienta¢ni délky vztahujici se
pouze ke konfiguraci ZST Albrechtice u Ceského Té&Sina. Navrzeny normativ délky
nakladniho vlaku je vztazen pouze na dopravni kolejisté ZST Albrechtice u Ceského Tésina
a vychazi z uzite€né délky nejkratsi stani¢ni dopravni koleje — tj. z délky koleje €. 6, ktera je
navrzena na hodnotu 522 metrl. Jelikoz se ve stejné kolejové skupiné nachazi predjizdna
dopravni kolej €. 4 o délce 589 metr(, je mozno normativ délky nakladniho vlaku mirné
navysit — pfesné bude stanoveno v dalSim stupni dokumentace.

Jak bylo zminéno, do stanice je nadale zausténo rozsahlé vieCkoveé kolejisté vieCky
€. 6009 - VieCkova sit OKD, Doprava a.s. — VleCka Banska. Samotné zausténi je
v navrhovaném stavu provedeno tak, aby byla mozna jizda mezi vleCkovym kolejistém a
sudou i lichou kolejovou skupinou stani¢nich koleji dle popsanych zasad dopravniho
programu. Samotna hranice mezi dopravnim kolejist€m stanice a kolejistém vieCky musi byt
pfesunuta do oblasti za vyhybkou €.1 (smérem na vlecku), tak aby vyhybka ¢.1 byla
majetkem SZDC. V stavajicim stavu je vleéka v stanici do dopravniho kolejisté SZDC
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zausténa pres kfizovatkovou vyhybku €. 7, v navrhovaném pres kolejovou spojku 1/2 do
dopravni stani¢ni koleje €. 6a — hranice vleCky se tedy pfesune smérem na kolejisté vlecky
(nova hranice vleCky byla viekafem odsouhlasena v ramci profesnich porad). Charakter
zausténi Zzelezni¢ni vleCky v podobé zabezpelené tratové koleje bude zachovan i
v navrhovaném stavu (odsun vjezdového naveéstidla z vle€kového kolejisté je cca 670 metr().

Odbocka/zastavka Chotébuz je z hlediska dopravni technologie upravovana pouze
kolejové, zakladni konfigurace se vSak neméni a zUstava zachovan stavajici stav po
ukonéeni stavby ,Optimalizace trati Cesky Té&$in — Détmarovice* — odbodeni ze sméru
Albrechtice u CT rychlosti 100km/h, dv& ostrovni nastupi$té pFistupna bezbariérové
podchodem o shodné délce 170 metr(.

4.1.2 Nastupisté

Stanice bude dale vybavena jednim novym ostrovnim nastupistém s celkem dvéma
nastupnimi hranami nachazejicim se mezi hlavnimi staniénimi dopravnimi kolejemi ¢. 1 a €. 2
o shodné celkové délce 170 metrd (obdobna délka nastupisté je navrzena v zastavce
Havifov stfed a také jiz nové vybudovana v zastavce Chotébuz). Ostrovni nastupisté bude
pfistupné podchodem, ktery bude zabezpecCovat také bezbariérovy pristup.

Délka nastupiSté odpovida vyhledové nasazovanym soupravam regionalnich
osobnich vlakl: dvojice elektrickych jednotek fady 471 CityElefant o délce cca 80 metru
(celkem cca 160 metrt), v pfipade dlouhodobéjSiho vyhledu blize nespecifikovana dvojice
elektrickych jednotek o shodné délce maximalné 80 metr(d (celkem maximalné cca 160
metru).

Stanice je pro ucely zabezpeceni bezpecnosti, komfortu a informovanosti cestujici
vefejnosti vybavena novym informacénim, rozhlasovym zafizenim, kamerovym systémem a
mobiliafem.

4.1.3 Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

Po rekonstrukci bude ZST Albrechtice u Ceského T&ina vybavena novym staniénim
zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie, typu elektronické stavédlo. Soucasti modernizace
zabezpeclovaciho zafizeni bude systém dalkového fizeni dopravy DOZ a systém evropského
vlakového zabezpe&ovage ETCS L2 v Useku Albrechtice u Ceského Tésina (véetng) — Cesky
Tésin (mimo). Zabezpedovaci zafizeni bude v provedeni s pfizplsobenou infrastrukturou pro
vyhradni provoz ETCS (tzv. v provedeni s benefity) — na pfedmétné &asti infrastruktury tak
budou provozovany pouze vozidla vybaveny mobilni ¢asti systému ETCS. Soucasti nového
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni bude také automatické stavéni viakovych cest ASVC.

Nové zabezpecovaci zafizeni tak bude ovladano nikoli mistné pomoci vypravciho, ale
dalkové prostfednictvim dispeCera CDP Prerov. Mistni obsluha zabezpeCovaciho zafizeni
bude zachovana pro potfeby Fizeni dopravy béhem mimoradnosti a vyluk — bude zfizeno
nahradni zadavaci pracovisté, které bude umisténo v oddélené samostatné mistnosti
(soucast stavédlové ustfedny).

Pracovisté tratovych dispeCerd a dispeCera ETCS na CDP Prferov, pracovisté
pohotovostniho vypravéiho (PPV) a volnou kapacitu v radioblokové centrale systému ETCS
(RBC) zajisti souvisejici stavba ,ETCS + DOZ Ostrava — Havifov — Cesky Té&sin“, predmétna
stavba pak pouze aktualizuje softwarovou &ast technologie dalkového fizeni dopravy CDP
Pferov. Zfizovani dalSi radioblokové centraly pfi nasledném rozSifeni systému ETCS o
tratovy Usek Cesky T&Sin (mimo) - Albrechtice u Ceského Té&3ina (v&etng) se
nepredpoklada.

Soucasti stavby bude nahrada stavajiciho tratového zabezpelovaciho zafizeni
v mezistaniénim Gseku Cesky Té&Sin/Chotébuz — Albrechtice u C. T&8ina novym tratovym
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie v provedeni pro vyhradni provoz s benefity.
Stavajici tratové zabezpelovaci zafizeni typu elektronicky autoblok bude nahrazeno
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integrovanym tratovym zabezpeCovacim zafizenim s pocitaCi naprav (stavajici oddilova
navéstidla a kolejové obvody v mezistaniénim useku Cesky T&Sin/Chotébuz — Albrechtice u
C. Tésina budou zrusena). Obnova (benefitizace) tratového zabezpedovaciho zafizeni
v mezistaniénim Useku Albrechtice u Ceského Té&Sina — Havifov (véetné& staniéniho
zabezpedovaciho zafizeni ZST Havifov) je pfedmétem souvisejici stavby ,ETCS + DOZ
Ostrava — Havifov — Cesky T&8in“ - souvisejici stavba bude realizovana v predstihu pfipadné
soubézné s predmétnou stavbou.

Konfigurace mezistaniéniho Gseku Albrechtice u Ceského Té$ina — odb. Chotébuz —
Cesky T&Sin je z pohledu pozadavk( dopravni technologie na zabezpe&ovaci zafizeni
tvofena pfedevSim vhodnym rozmisténim lokalizagnich a stop znalek systému ETCS.
Lokaliza€ni a stop znacky tedy tvofi prostorové oddily, které jsou s ohledem na vyhledovy
rozsah dopravy (nutnost jeho provazeni v dostateéné kvantité a kvalité) navrzeny
s maximalni délkou jednoho prostorového oddilu cca 1000metrd. V oblasti navaznosti
mezistani¢niho Useku na stani¢ni kolejisté, pfipadné v oblasti situovani zastavky/odbocky
(Chotébuz), jsou prostorové oddily postupné zkracovany tak, aby byli pomalym
rozjizdéjicim/zastavujicim vlakem co nejdfive uvolnény bez vyrazného omezovani
navaznych vlaku. Konfigurace prostorovych oddill s maximalni délkou pfiblizné 1000m je
navrzena nejen s ohledem na schopnost traté provazet vyhledovy rozsah dopravy v potiebné
kvantité a kvalité, ale také s ohledem na technické feSeni - jednotnost feSeni (prostorovy
oddil max. 1000m) v ramci celého vozebniho ramene Cesky Té&S$in — Ostrava (s ohledem na
rozpracovanost pfipravy jednotlivych staveb pouze pfedpoklad). Navrzené stop znacky (TK1
pouze smér Albrechtice u CT: 1Lo-49, TK2: 2-So054, 2L0-55) jsou situovany cca uprostfed
mezistani€niho Useku (v blizkosti zastavky Bochof), coz umoziuje vedeni dvou viakul
v mezistaniénim Useku i v pfipadé vypadku systému ETCS. Pro tyto UCely jsou stop znacky
vybaveny doplhkovou svitiinou s funkci automatického hradla. Vzniklé hradlo bude
pojmenovano dle mistniho historického hradisté ,Podobora“ (nazev bude zpfesnén v dalSim
stupni dokumentace).

Na vlegkové tratové koleji v mezistaniénim Useku Albrechtice u Ceského Té&Sina —
VST CSM jih je navrzena vystavba nového tratového zabezpedovaciho zafizeni 3. kategorie
typu automatické hradlo, bez oddilového naveéstidla na trati (z divodu vysunuti kolejovych
spojek dale do traté se je navrzeno nové umisténi vjezdového navéstidla VL smérem z
vleCkové koleje - ve stejné urovni jako vjezdova navéstidla 1L a 2L (km 9,5), coz je pfiblizné
v mistech stavajici predzvésti PFVL — odsun vjezdového navéstidla VL o cca 670 metrd
smérem na vleCkové kolejisté). V ramci vleCkového kolejisté se predpoklada provoz vozidel
nevybavenych mobilni ¢asti systému ETCS (draha v soukromém vlastnictvi, vybavenost
statickou &asti systému ETCS nelze zarudit), proto bude stani¢ni zabezpelovaci zafizeni
vybudovano s moznosti vjezdu nevybavenych vozidel na dopravni staniéni kolejisté.
Nevybavenym vozidlim bez mobilni ¢asti systému ETCS bude vzhledem na dopravni
program stanice umozZnén vjezd pouze na stani¢ni dopravni kolej €. 6 a dopravni stanic¢ni
kolej €. 3 — vzhledem na mozny pohyb vozidel mimo dohled ETCS budou tyto dopravni
stanicni koleje vybaveny pfimou boc¢ni ochranou ostatnich dopravnich koleji v podobé
vykolejek (Vk2 u odjezdového navéstidla Lc6 a Vk3 u odjezdového navéstidla Lc3).
Budovani pfimé boéni ochrany formou zvlastnich odvratnych koleji neni mozné vzhledem na
mistni poméry. Pfipadné posunové jizdy ve vztahu k vleCkovému kolejisti se budou fidit dle
stavajicich zasad, jejich vyuziti se vSak nepfedpoklada (obsluha vle€ky realizovana jizdou
formou vlaku pomoci vlakovych cest). VesSkera dalSi doprava (mimo pfipadné jizdy
Z vleCkového koleje) bude realizovana vozidly vybavenymi mobilni ¢asti ETCS — tedy vozidly
pIné pod dohledem evropského vlakového zabezpecovace.

Ve sméru z vleCkového kolejiSté na staniCni kolejiSté jsou mozné vlakové cesty
Vv rezimu jizdy:

e plného dohledu ETCS:

o vlak vybaven mobilni ¢asti ETCS, pfihlasen,
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= umoznén vjezd na kazdou stanicni kolej,

e jako pfima bo¢ni ochrana vyuziti ochrannych drah
ETCS, pfipadné vyuziti nulové uvolfovaci rychlosti pro
kratSi vlaky,

e bez dohledu ETCS:
o vlak vybaven mobilni ¢asti ETCS, nepfihlasen,
= umoznén vjezd pouze na SK3 / SK6,
¢ jako pfima boc&ni ochrana vyuziti Vk3 / Vk2,

e moznost dodatecného pfihlaseni pred vjezdem na
staniCni kolejisté s naslednym rezimem jizdy pIného
dohledu ETCS (pomala jizda vramci vleCkového
kolejisté, prostoj u viezdového navéstidla VL),

o vlak nevybaven mobilni ¢asti ETCS, nepfihlasen,
= umoznén vjezd pouze na SK3 / SKG6,

e jako pfima boé&ni ochrana vyuziti Vk3 / Vk2,

*vzhledem na podrobnost a probihajici vyvoj problematiky bude zpfesnéno v dalSim stupni
dokumentace.

Vramci praci na tvorbé provozni a dopravni technologie ve vztahu
k zabezpeCovacimu zafizeni byla vénovana samostatna ¢ast zhodnoceni vlivi a dopadu
evropského vlakového zabezpeovaée ETCS na navrhované kolejové feSeni ZST
Albrechtice u Ceského T&Sina. Zhodnoceni vlivi a dopadt ETCS na dopravni technologii
bylo zpracovano na zakladé dokumentu ,Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve
vazbé na kolejova FeSeni dopraven®, a béhem tvorby bylo konzultovano s projektantem
zabezpedovaciho zafizeni i kolejového feSeni. Navrhované kolejové feSeni ZST Albrechtice
u Ceského Té&Sina pak plné respektuje nasazeni evropského vlakového zabezped&ovade
ETCS jiz v ramci pfedmétné stavby.

Vramci aplikace evropského vlakového zabezpelovate ETCS je uvazovano
S vyuzitim zasady v podobé vzajemné vyluky ohrozujicich a ohroZenych vlakovych cest na
urovni stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni (pfedevsim predjizdné stani¢ni dopravni koleje
a hlavni stani¢ni dopravni koleje).

Reseni s vyuzitim vzajemnych vyluky vlakovych cest bylo zvoleno s ohledem na
zachovani maximalni mozné uzite¢né délky koleje, i za cenu omezeni dopravniho programu
stanice - umisténi odjezdovych navéstidel na obou zhlavich je situovano jednotné 20m od
namezniku prislusné vyhybky (délky koleji jsou v pfipadé koleje €. 1 a €. 3 vétSi nez 700 m),
pfi sou¢asném umoznéni aplikace nenulové uvolfiovaci rychlosti zpod dohledu ETCS 20
km/h. Ochranna draha vyZadovana zabezpeCovatem ETCS tak nebude samostatné
budovana, ale bude softwarové oSetfena formou vzajemnych vyluk vlakovych cest a
,vlakovou cestou prodlouzenou“. Omezeni dopravniho programu stanice spociva
v nemoznosti realizovani sou€asnych vlakovych cest na hlavni a pfedjizdné staniéni
dopravni koleje sou€asné.

Vramci ZST Albrechtice u CT (odjezdové navéstidlo S3, S4 a L3 a L4) bude
doplnéna moznost stavéni variantnich vikovych cest:

e pro dlouhy vlak s ,vlakovou cestou prodlouzenou“ za odjezdové navéstidlo
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o nenulova uvolfiovaci rychlost 20 km/h a sou€asné zavedena vyluka
vzajemné ohroZenych vlakovych cest

e pro kratky vlak se ,standartni vlakovou cestou” po odjezdové navéstidlo

o nulova uvolfiovaci rychlost Okm/h souCasné bez vyluky vzajemné
ohrozenych vlakovych cest (nulova uvolfiovaci rychlost mize mit za
nasledek vjezd vlaku pomalou rychlosti, a nemoznost zastavéni viaku
v tésné blizkosti odjezdového navéstidla)

*dal8i podrobnosti funkcionality variantnich vlakovych cest v dobé odevzdani dokumentace
nejsou znamy.

. Podrobnosti spojeny s aplikaci ETCS a DOZ na navrhované koleji§té ZST Albrechtice
u Ceského TéSina jsou uvedeny v samostatné ¢asti dokumentace — zabezpecovaci zafizeni.

V ZST Albrechtice u CT bude nové vybudovano i sdé&lovaci zafizeni - rozhlasové
zarizeni, informacni systém a kamerovy systém. Ovladani sdélovaciho zafizeni je
uvazovano z dispecCerského pracovisté CDP Pferov, pfipadné v dobé mimoradnosti a vyluk
z pracovi$té pohotovostniho vypravéiho nebo mistni obsluhou pfimo v ZST Albrechtice u
Ceského Té&sina (nahradni zadavaci pracovistg).

414 Silnoproudé technologie

V navrhovaném stavu bude ZST Albrechtice u Ceského Té&$ina nadale elektrifikovana
stejnosmérnou trakéni soustavou 3kV (vyhledovy pfechod na stfidavou trakéni soustavu
25kv50Hz), jako elektrifikovany jsou navrzeny vSechny dopravni stani¢ni koleje ¢. 1, €. 2, €.
3, . 4, C. 6, C. 6a, v celé jejich délce, vzajemné oddéleny do samostatnych napajecich sekci:

o sekce kolgj €. 1,

o sekce kolej €. 2,

o sekce kolej €. 3,

o sekce kolej €. 4 +¢&. 6 + . 6a,

¢ manipulacni koleje €. 8, €. 8a navrhovany bez elektrifikace.

Pozn.: Elektrifikace je navrZena také v ¢asti pokradovani vleCkové koleje za vyhybkou ¢&. 1 ve
sméru na vleCku (za sefadovacim navéstidlem Se1, stani¢ni kolej 1Vzb). Rozsah
zatrolejovani ¢asti koleje 1Vzb je navrZen pouze ve formé ,vybéhu“ - je navrZzen pro
potfeby posunu s lokomotivkou, tedy cca 30 metru za sefadovaci navéstidlo (kolej €.
6a navrZzena kompletné elektrifikovana).

. Z pohledu konfigurace trakéni soustavy v ramci staniéniho kolejisté ZST Albrechtice u
Ceského TéSina jsou navrzena elektricka déleni:

e zhlavi smér Cesky Té&Sin:
o kolej €. 1: km 9,651 —km 9,701 (délka 50m),
o kolej¢. 2: km 9,651 — km 9,701 (délka 50m),
o vleCkova kolej bez elektrického déleni,
e zhlavi smér Havifov:
o kolej €. 1: km 11,488 — km 11,548 (stavajici pozice, délka 60m),
o kolej &. 2: km 11,488 — km 11,548 (stavajici pozice, délka 60m).
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Poloha elektrickych déleni byla vzajemné koordinovana s prvky zabezpe&ovaciho
zafizeni (zejména poloha hlavnich vjezdovych navéstidel), pficemz jejich vzajemna
konfigurace je provedena obvyklym a béznym zplsobem (vzajemna vzdalenost vjezdového
navéstidla a zaCatku elektrického déleni je vzdy minimalné 160 metr(i). Stavajici poloha
elektrickych déleni v ZST Cesky Té&$in a ZST Havifov se rekonstrukci trakéniho vedeni
nemeéni a zlstava zachovana dle stavajiciho stavu, bez zasahu do jejich konstrukce.

Elektrickym ohfevem vyhybek budou vybaveny vSechny vyhybky (vCetné pfislusnych
vykolejek), celkem 20x EOV. Elektricky ohfev je navrzen u vyhybek €islo 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8,
9, 10 (+VKk1), 11, 12, 13 (+Vk2), 14, 15, 16, 17 (+Vk3), 18, 19, 20. Rozsah EQV je dan mimo
jiné predpokladem zavedeni vyhledového dalkového ovladani ZST Albrechtice u CT z CDP
Pferov.

ZST Albrechtice u CT nebude vybavena elektrickymi predtapécimi stojany, ani
zasuvkovymi stojany pro dopravce, stanice bude vybavena pouze zasuvkovymi stojany pro
ucely udrzby, dle pozadavkl spravce traté (2x stojan zhlavi smér Havifov, 2x stojan zhlavi
smér Cesky Té&Sin, 2x stojan v oblasti zausténi vliecky a kolejovych spojek, 1x stojan t&elova
kolej spravce traté €. 8a).

415 Personalni potieba

Po aktivaci nového stani¢niho zabezpe&ovaciho zafizeni nebude stanice obsazena
dopravnim zaméstnancem. Stavajici pozice vypravéi bude zruSena, a doprava bude fizena
dalkové dispeCerem CDP Prerov. Zavedeni dalkového fizeni dopravy z centralniho
dispeCerského pracovisté je predmétem stavby, tedy stanice ukonéenim stavby bude
neosazena.

VypravCi 5,451
soucet 0,000

Tabulka 7 — Navrhovana systemizace ZST Albrechtice u Ceského Tésina

4.2 Vyhledové jizdni doby

Dokladovany jsou vyhledové pravidelné jizdni doby typovych jizdnich souprav
osobnich vlaku, dalkové i regionalni osobni dopravy. Typova souprava dalkového osobniho
vlaku, které pravidelné jizdni doby jsou zde dokladovany je Ex(Rj): lokomotiva fady 383
Vectron + 7 osobnich voz( (360tun/210metr(, obsluhuje Cesky Té&S$in, projizdi zastavku
Chotébuz i ZST Albrechtice u CT), dale Os: elektricka jednotka fady 640 RegioPanter
(160tun/79metrd, obsluhuje ZST Cesky Tésin, zastavku Chotébuz a také ZST Albrechtice u
CT).

Vyhledové jizdni doby byly nasledné& porovnany s jizdnimi dobami stavajicimi.
Vysledkem je €asova uspora pravidelnych jizdnich dob (bez zapocitanych pobytu souprav
v dopravnich bodech) pfi jizdé dalkového vlaku pfiblizné 2,5 minuty pro oba sméry jizdy, pfi
jizdé osobniho vlaku pfiblizné 1,5/2,5 minuty dle sméru jizdy. Nakladni doprava pfi jizdé
mezistani¢nim Uusekem nevykazuje ¢asovou Usporu (stavajici stav tratova rychlosti 80 km/h,
Casova uspora je tak mozna pouze v pfipadé jizdy nakladnich vlakl rychlosti 100km/h)).

Pomérné velké Casové Uspory pravidelnych jizdnich dob jsou zpusobeny jednak
skutecnosti, Ze v stavajicim stavu je v predmétném mezistaniénim useku Cesky Té&Sin —
Albrechtice u Ceského Té&$ina pfiblizné od zastavky Chotébuz maximalni tratovéa rychlost 80
km/h (v misté oblouku s polomé&rem R450 pouze 70 km/h), a také vzhledem na stavajici
rychlost vyznamnym zvySenim tratové rychlosti. Pfedmétny mezistani¢ni Usek je navrzen na
maximalni rychlost pro jednotlivé rychlostni profily: Vn = 120 km/h, V130 = 130 km/h,
V150 = 130 km/h a Vk = 150km/h.
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(] 80km/h 80km/h 80km/h 80km/h max Stavajici jizdni doby - GVD 2023 - list 301-4 max  80km/h 80km/h 80km/h 80km/h (]
Ex (Rj) Os N /tranzit/ | N /tranzit/ 2ST Ex (Rj) Os N /tranzit/ | N /tranzit/
- - - - Cesky Tégin 4,5 4,5 4 -
, 4 4,5 3,5 - odb./zast. Chotébuz 5 5 6 A
v 5,5 5,5 6,5 R Albrechtice u CT - ; - ’
§ 9,5 10 10 - )3 9,5 9,5 10 E
Py B
g( 145km/h  145km/h 80km/h 100km/h  max Vyhledové jizdni doby max  145km/h 145km/h 80km/h 100km/h g
‘,%: Ex (Rj) Os N /tranzit/ | N /tranzit/ ZsT Ex (Rj) Os N /tranzit/ | N ftranzit/ | |5
o - - - - Cesky T&3in 3,5 3,5 4 3 a
' 3,5 3,5 3,5 3 odb./zast. Chotébuz 3,5 4,5 6 4,5 A
v 3,5 4 6,5 4,5 Albrechtice u €T - - - - '
7 7,5 10 7,5 )3 7 8 10 7,5
|| 2,5 2,5 0 2,5 Rozdil | 25 | 15 | o | 25 |||

Tabulka 8 - Porovnani pravidelnich jizdnich dob

4.3 Vyhledova provozni kapacita

Pro pfedmétnou Cast infrastruktury byl proveden vypocet vyhledové provozni kapacity.
Vyhledova provozni kapacita useku ZST Albrechtice u Ceského TéSina — odbocka Bochof —
ZST Cesky T&Sin je dolozena pro vychozi vyhledovy rozsah dopravy — tj. horizont 2040
v maximalni variaci.

Vypocet respektuje nastinény ocekavany vyhledovy rozsah jak osobni tak nakladni
dopravy, a je zpracovan pro obdobi dvouhodinové dopravni Spi¢ky (2h/120min), obdobi
nejvétsiho zatiZzeni infrastruktury dopravou (15h/900min) a obdobi celého dne
(24h/1440min).

Vypocet probéhl analytickou metodou (metodou komprese grafikonu vlakové
dopravy), podkladem vypoc&tu propustnosti je tedy zpracovany grafikon viakové dopravy,
respektujici vyhledovy rozsah dopravy v maximalni variaci, vyhledové jizdni doby a Casové
polohy jednotlivych viak(l koordinovany s okolnimi stavbami.

Odbocka Chotébuz je pro ucely vypoctu vyhledové provozni kapacity uvazovana jako
hrani¢ni dopravni bod pouze v pfipadé tratové koleje €. 1. Tato skuteénost je dana kolejovym
feSenim a vlastni konfiguraci pfedmétné odbocky.

Na zakladé pravidelnych dob obsazeni jednotlivych prostorovych oddilu typovymi
jizdnimi soupravami (konfigurace s délkou prostorového oddilu maximalné cca 1000m) byli
pro usek ZST Albrechtice u Ceského Té&Sina — odbotka Bochof — ZST Cesky T&Sin
vypo&teny nasledna mezidobi (pro kazdou tratovou kolej zvlast, pomoci programu VYME
1.2):

Albrechtice u CT - Odb. Chotébuz; kolej: TK1 Cesky Tésin - Albrechtice u CT; kolej: TK2
Nasledna mezidobi Nasledna mezidobi
prwni ak druhy Vak prwni ak druhy Vak
druh zast./ jizdni druh zast./ jizdni
vaku proj. doba 1 2 3 4 vaku proj. doba 1 2 3 4
9 x NS 9 x NS
(@] i z z (@] L z z
ZZ PP ZP PP ZZ 7P 7Z PP

Os ZZ 45 15 30 25 25 Os zZ 7,5 20 35 25 25
Nz 2z 105]| 35 50 35 40
Np PP 75 15 30 25 25

Nz ZP 8,5 55 65 30 6,0

A W N P
A W N P
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Tabulka 9 - Vyhledova nédsledna mezidobi

Nasledné probéhl vypocet samotné vyhledové provozni kapacity useku analytickou
metodou (metodou komprese grafikonu vlakové dopravy), pro jednotlivé sledované obdobi
pravidelného pracovniho dne. Kompletni vypocCet (vCetné komprese grafikonu viakove
dopravy) neni z divodu rozsahlosti v dokumentaci uvadén (k dispozici u zpracovatele),
vysledné ukazovatele propustnosti pro pfedmétnou oblast infrastruktury a pro jednotlivé
hodnocené obdobi jsou shrnuty v pfehledné tabulce:

Vysledna prehlednd tabulka (*odb. Chotébuz hrani¢nim dopravnim budem pouze pro TK1, vychozi rozsah dopravy dle vyhledového stavu)

A N b s s N it Kiie  [Nvolné,, s N opt Koot  |Nvolné,, | Vyslednd kvalita
/min/ | fvlaki/ | /min/ kit vlakd, % viakd, ot viakd, %, viakd, provozu
Albrechtice u CT 120 9 2,67 0,20 0,75 33,8 27 24,8 0,62 27,9 33 18,9 vyhovujici
<->odb. Chotébuz <->| 900 46 2,67 0,14 0,60 202,5 23 156,5 0,40 135,0 35 89,0 vyhovujici
Cesky Tésin 1440 57 2,67 0,11 0,60 324,0 18 267,0 0,40 216,0 27 159,0 vyhovujici

Tabulka 10 -Vyslednd prehledna tabulka ukazovatell vyhledové provozni kapacity

Vysledkem provéfeni provozni kapacity v dané oblasti je ve vSech sledovanych
pfipadech vyhovujici kvalita provozu, bez sklonu k rizikové nebo nedostatecné kvalité
provozu. V obdobi nejvétSiho zatiZeni infrastruktury dopravou (15h/900min) je vyuZiti
teoretické vyhledové kapacity nejvy3si, a to na hodnoté cca 35% propustnosti dle
optimalniho stupné obsazeni prvka infrastruktury — vyhledova doprava v ramci ostatnich
sledovanych obdobi tak kapacitu pfedmétného uUseku vyuziva v nizSi mife (a to véetné
dopravni 8pi¢ky horizontu 2040).

Konfigurace prostorovych oddill s maximalni délkou pfiblizné 1000m je navrzena
nejen s ohledem na schopnost traté provazet vyhledovy rozsah dopravy v potfebné kvantité
a kvalité, ale také s ohledem na technické feSeni - jednotnost feSeni (prostorovy oddil max.
1000m) vramci celého vozebniho ramene Cesky Té$in — Ostrava (s ohledem na
rozpracovanost pfipravy jednotlivych staveb pouze pfedpoklad).

4.4 Zaver

Rekonstrukce ZST Albrechtice u Ceského Té&Sina (a navazujiciho mezistaniéniho
useku Albrechtice u CT — Chot&buz/Cesky T&Sin) je sougasti planované rekonstrukce celého
vozebniho ramene Cesky Té&$in — Ostrava., které si klade za cil pfedevsim zvySeni
bezpecCnosti ZelezniCniho provozu a cestujici vefejnosti, zlepSeni technického stavu a
parametr(i predmétné &asti Zelezniéni infrastruktury. Nové kolejové feseni ZST Albrechtice u
Ceského Té&Sina vyhovuje pozadavkiim dopravni technologie a staniéni kolejisté (a také
tratové kolejisté) je dimenzovano na objem dopravy, ktery je o¢ekavan ve vyhledovém stavu,
v&etné rozsahu mistni prace spojené pifedevsim obsluhou zausténé Zelezni€ni vle€ky, nebo
loZznim operacim, ¢i pozadavkim spravce traté — vyhledova dopravni technologie stanice a
navazujicich mezistani¢nich Useku tak nedozna vyraznych zmeén oproti stavajicimu stavu.
Ve stanici dojde k plné peronizaci véetné bezbariérového pfistupu, instalovani nového
zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni. Stanice ukonenim stavby bude nadale obsazena
dopravnim zaméstnancem - vypravCim, s moznosti vyhledového nasazeni dalkového
ovladani z CDP Prerov. VSechny tyto oblasti spolu se zvySeni tratové rychlosti
v mezistani€nim useku, a tedy i zkracenim jizdnich dob, si kladou za cil pfedev8im zvySeni
bezpecCnosti a komfortu cestujici vefejnosti, pfi zachovani zivotnosti stavby po dobu dalSich
desitek let.
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Stavbou rekonstrukce ZST Albrechtice u Ceského T&8ina a navazujiciho tratového
useku bude realizovan predpoklad, Ze rekonstruovana ¢ast infrastruktury vyhovi
Zelezni¢nimu provozu na nasledujici desitky let.

ZST Albrechtice u Ceského Té$ina - navrhovany stav

1510 peu Aynoq
upnyog Jews
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Obrézek 5 - Navrhovany stav - zjednodusena schéma
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5 STAVEBNi POSTUPY

5.1 Harmonogram vyluk

Stavebni postup od ‘ dny ‘ do
Rok 2026

Stavebni postup €.0 15.02.26 | 135|29.06.26
Stavebni postup ¢.1 30.06.26| 13|12.07.26
Stavebni postup ¢.2 13.07.26| 19|31.07.26
Stavebni postup ¢€.3 01.08.26| 133|11.12.26
Stavebni postup €.3N, provizorni hrana u SK1 12.12.26| 12(23.12.26
Rok 2027

Stavebni postup ¢.4 01.03.27| 75|14.05.27
Stavebni postup ¢.5 15.05.27 | 129|20.09.27
Stavebni postup €.6 21.09.27| 91|20.12.27
Rok 2028

Stavebni postup &.7 01.03.28| 31/31.03.28

Tabulka 7 - Harmonogram vyluk

5.2 Koncepce stavebnich postupti

Obsahem stavby je optimalizace Zelezniéni trati v Gseku Cesky T&Sin (mimo)-
Albrechtice u Ceského Tésina (v&etnd), jsou navrzeny prace v obou tratovych koleji véetné
zelezni¢ni stanice, zfizeni novych nastupist, novych technologickych zafizeni, propustki a
mostnich objektll. Realizace stavby je uvazovana v obdobi 02/2026-12/2027 pro hlavni
stavebni prace, v roce 2028 pouze prace dokonlovaci a treti vyS8kova a smérova Uprava
koleji v kratkodobych postupnych vylukach. Je rozvrzena do nasledujicich stavebnich
postupl a let. Uvedené terminy vSak mohou byt ze strany objednatele upfesnény.

Rok 2026:

Stavebni postup ¢&. 0; 135 dnl. Jeho napini jsou pfipravné prace, vytyCeni
stavajicich inzenyrskych siti v dosahu stavby a provedeni jejich pFelozek dle projektu,
predzasobeni stavby materidlem (ocel, sypké materidly, fezivo apod.), rekognoskace
predmétné lokality, zahajeni praci na realizaéni a dilenské dokumentaci a vyroba (ocelové
konstrukce, technologické celky apod.), provedeni pazeni mezi kolejemi v mistech mostnich
objektu a propustku, vystavba zakladu podpér TV. Zahajena bude vystavba technologickych
objektt (v ZST Albrechtice u Ceského Té&Sina, v misté zast. Horni Sucha a Havitov-Sucha) a
provizorniho nastupisté u SK6 véetné provizorniho pfechodu pro cestuijici.

Béhem SPO nebude doprava vyraznym zplsobem omezovana. Planovany jsou
pouze vyluky kratkodobého charakteru (mimo SK8), které umozni zachovani provozu.

Kratkodobé bude dochazet k vyluce vieCkové kolejisté vieCky €. 6009, vlieCku do tak
nebude mozno obsluhovat po dobu konani vyluky. Pfipadna obsluha vle¢ky bude
zabezpedena pres jiné pfipojné ZST.

Kratkodobé bude dochazet k vylukdam jedné tratové koleje v mezistaniénim useku
Cesky Té&sin — Albrechtice u CT, kdy bude veskera doprava timto mezistani¢nim Usekem
vedena jednokolejné. S ohledem na rozsah dopravy a vylukovou propustnost je doporu¢eno
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kratkodoby jednokolejny provoz konat v no¢nich hodinach, v dobé od cca 20:00 do cca 04:00
mimo dopravni 3pi¢ku. Nahradni autobusova doprava nebude zavadéna, vlaky nakladni
dopravy budou vedeny ve vhodnych dopravnich pauzach mimo Casové polohy osobnich
vlaku.

Kratkodobé bude dochazet k vyluce staniéni manipulaéni koleje €. 8, na manipulacni
kolej bude po dobu konani vyluky vydan zakaz jizdy posunovych dill, véetné zakazu loznich
operaci.

Stavebni postup €. 1; 13 dnu, je navrZzen pro polozeni vyhybek &. 18, 19 a 4.
Vyhybka €. 4 bude umisténa v provizorni poloze. Dale budou vybudovany provizorni
nastupisté u SK1 a SK3 v€etné provizorni pfechodu pro chodce. Dokonéeny budou prace na
technologickych objektech v ZST Albrechtice u C.T.

NavrZena nepfetrzitad vyluka TK1+TV Albrechtice u Ceského Teésina-Havirov na 10
dnd (vkladani vyhybek €.19, 19), nasledné nepfetrzita vyluka TK2+TV Cesky Tésin-
Albrechtice u Ceského TéSina (vlozeni vyhybky €.24 v provizorni poloze).

Také navrzena nepretrzita vyluka SK8 v useku km 10,7-vyh.€.8 (mimo) z didvodu
provizorniho pfechodu pro cestujici pfes SK8 na nastupisté u SK6. V opaném pfipadé by
po dobu stavebniho postupu byl v ¢innosti dozorce prfechodu; zplsobila osoba s potfebnou
kvalifikaci, kterou zajisti zhotovitel stavby.

. Béhem SP1 bude omezovana pfedevsim doprava v mezistanicnim useku Albrechtice
u CT - Havifov. Planovany jsou nepretrzité vyluky, které umozni Castec¢né zachovani
provozu.

Bude dochazet k nepfetrzitym vylukam jedné tratové koleje v mezistani¢nim useku
Albrechtice u CT — Havifov (8astedné také véetné prislusné kolejové spiny staniénich koleji
ZST Albrechtice u CT), kdy bude veskera doprava timto mezistaniénim Usekem vedena
jednokolejné. S ohledem na rozsah dopravy a vylukovou propustnost je doporué¢eno béhem
jednokolejného provozu zavadét nahradni autobusovou dopravu. Z divodu uvolnéni kapacity
traté tak bude 50% vlaku osobni regiondlni dopravy kategorie Os béhem pracovnich dnu
nahrazeno autobusy nahradni autobusové dopravy. Vlaky nakladni dopravy budou vedeny
ve vhodnych dopravnich pauzach, tak aby byl provoz osobni vefejné dopravy omezen co
nejmeéng.

Nepfetrzité bude dochazet k vyluce €asti stanicni manipulacni koleje ¢. 8, na Cast
manipulaéni koleje bude po dobu konani vyluky vydan zakaz jizdy posunovych dilli, véetné
zakazu loznich operaci.

Stavebni postup €. 2; 19 dn(; je navrzen pro polozeni vyhybky ¢&. 20, vyhybek €. 1,
2, 3 do provizorni polohy a poloZeni provizornich vyhybek €. 22 a 23. Na konci stavebniho
postupu budou zprovoznény kolejové spojky vyhybek &. 1/2, 3/4, 19/20, 22/23 za ucelem
umoznéni jednokolejného provozu. Pfednostné bude poloZzena vyhybka &. 20 a zprovoznéna
kolejova spojka vyhybek €. 19/20. Provizorni nastupisté u SK6 bude sneseno. Dale budou
postupné zahajeny prace nasudé KS vetné mostnich objektd a nastupisté. Po dobu
stavebniho postupu bude v €innosti dozorce pfechodu pro pfechod provozované SK1 a SK3
na nastupisté u SK1, SK3; zplsobila osoba s potfebnou kvalifikaci, kterou zajisti zhotovitel
stavby.

Navrzena nepfetrzita vyluka véetné TV sudé KS na 6+13 dn(, v soub&hu nepfretrzita
vyluka TK2+TV Albrechtice u Ceského Té&$ina-Havifov na 6 dnl (pfednostni poloZeni
vyh.€.20 a zprovoznéni kolejové spojky vyh.€.20/19) a nasledné nepfetrzitd vyluka TK2+TV
Cesky Té&Sin-Albrechtice u Ceského TéSina na 13 dna (pokladka vyh.&.3, 23, 1, 22, 23).
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Béhem SP2 bude omezovana predevsim doprava v ramci stanicniho kolejisté ZST
Albrechtice u CT, a také v obou pfilehlych mezistani¢nich usecich. Planovany jsou
nepretrzité vyluky, které umozni ¢aste€¢né zachovani provozu.

Nepretrzité bude vyloudena sudé kolejova skupina staniénich koleji ZST Albrechtice u
CT, vlaky budou vedeny po staniénich dopravnich kolejich &. 1 a &. 3, kde budou vyuZivat
provizorni nastupni hrany (z davodu zabezpeceni obsluhy cestujici verejnosti je doporuc¢eno
v ramci SP1 vybudovat dvé nastupni hrany, které budou dostupné pfed zahajenim SP2).
Béhem vyluky sudé kolejové skupiny bude mozna obsluha vieCky & 6009 pouze v
omezenym rezimu, proto je pro obsluhu doporuéeno vyuzivat jiné pfipojné ZST.

Bude dochazet k nepfetrzitym vylukam jedné tratové koleje v mezistaniCnim useku
Albrechtice u CT — Havifov, kdy bude veskera doprava timto mezistaniénim tsekem vedena
jednokolejné. S ohledem na rozsah dopravy a vylukovou propustnost je doporué¢eno béhem
jednokolejného provozu zavadét nahradni autobusovou dopravu. Z divodu uvolnéni kapacity
traté tak bude 50% vlaku osobni regionalni dopravy kategorie Os béhem pracovnich dn
nahrazeno autobusy nahradni autobusové dopravy. Vlaky nakladni dopravy budou vedeny
ve vhodnych dopravnich pauzach, tak aby byl provoz osobni vefejné dopravy omezen co
nejméné. Vyhybka €. 20 bude zprovoznéna pfednostné tak, aby byl jednokolejny provoz
zkracen pouze na dobu nevyhnutnou.

Bude dochazet k nepfetrzitym vylukam jedné tratové koleje v mezistaniCnim useku
Cesky Té&sin — Albrechtice u CT, kdy bude veskera doprava timto mezistani¢nim Usekem
vedena jednokolejné. S ohledem na rozsah dopravy a vylukovou propustnost je doporuceno
béhem jednokolejného provozu zavadét nahradni autobusovou dopravu. Z didvodu uvolnéni
kapacity traté tak bude 50% vlaku osobni regionalni dopravy kategorie Os béhem pracovnich
dnl nahrazeno autobusy nahradni autobusové dopravy. Vlaky nakladni dopravy budou
vedeny ve vhodnych dopravnich pauzach, tak aby byl provoz osobni vefejné dopravy
omezen co nejméné.

Bude dochazet k nepretrzité vyluce vlieCkového kolejisté vlecky €. 6009, vlecku do tak
nebude mozno obsluhovat po dobu konani vyluky. Pfipadna obsluha viecky bude
zabezpeclena pfes jiné pfipojné ZST.

Stavebni postup €. 3; 133 dn(; je navrzen pro prace vsudé KS a TK1 vcetné
mostnich objektl. Propustky v TU Albrechtice u Ceského Té&8ina-Cesky Té&Sin jsou
planovany realizovat tuneladfskou metodou a budou provedeny najednou v celé délce.
Naopak mosty budou provedeny po polovinach. Zfizeno bude provizorni propojeni vyhybky
&.4 a nové TK1 smér Cesky T&Sin; vyhybky &.3 a nové TK2; vyhybky 6.1 a nové SK6a. dale
bude poloZzena vyhybka &.25 v provizorni poloze v TK1 v Useku vyh.&.4-Cesky Té&Sin.
Po dobu stavebniho postupu bude v &innosti dozorce prechodu; zpUsobila osoba
s potifebnou kvalifikaci, kterou zajisti zhotovitel stavby (provozované SK1, SK3).

NavrZena nepretrzita vyluka véetn& TV sudé KS a TK1+TV Cesky Té&sin-vyhybka &.4
na 133 dna.

Na konci stavebniho postupu ¢. 3 bude zprovoznéno provizorni zab.zaf., nasledné
muze byt zahajena demolice stavajici VB.

V pribéhu stavebniho postupu €.3, z divodu zahajeni demolice stavajici VB, bude
v pfedstihu pfipraveno provizorni zazemi pro pracovniky stanice i pro cestujici; dva sanitarni
uzamykatelné kontejnery (hygienickéd zafizeni pro cestujici a pro pracovniky stanice) a ffi
kancelafské uzamykatelné kontejnery jako Cekarna pro cestujici, Satna pro pracovniky
stanice a zdzemi pro pracovniky SSZT. Zazemi pro pracovniky stanice (hygienické zafizeni
a Satna) bude umisténo oddélené od provizorniho zazemi pro cestujici v blizkosti
provizorniho zab.zafr.
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Béhem SP3 bude omezovana predevsim doprava v ramci stanicniho kolejisté ZST
Albrechtice u CT, a takeé v pfilehlém mezistaniénim useku smér Cesky Té&sin. Planovany jsou
nepretrzité vyluky, které umozni ¢astecné zachovani provozu.

Bude dochazet k nepretrzitym vylukam jedné tratové koleje v mezistani¢nim useku
Cesky Té&sin — Albrechtice u CT, kdy bude veskera doprava timto mezistaniénim tsekem
vedena jednokolejné. S ohledem na rozsah dopravy a vylukovou propustnost je doporu¢eno
béhem jednokolejného provozu zavadét nahradni autobusovou dopravu. Z diivodu uvolnéni
kapacity traté tak bude 50% vlaku osobni regionalni dopravy kategorie Os béhem pracovnich
dnd nahrazeno autobusy nahradni autobusové dopravy. Vlaky nakladni dopravy budou
vedeny ve vhodnych dopravnich pauzach, tak aby byl provoz osobni vefejné dopravy
omezen co nejméné.

NepfetrZité bude vyloucena suda kolejova skupina staniénich koleji ZST Albrechtice u
CT, vlaky budou vedeny po staniénich dopravnich kolejich &. 1 a &. 3, kde budou vyuzivat
provizorni nastupni hrany (z divodu zabezpedceni obsluhy cestujici vefejnosti je doporuc¢eno
v ramci SP1 vybudovat dvé nastupni hrany, které budou dostupné pfed zahajenim SP2 a
budou vyuZity také v ramci SP3). B&éhem vyluky sudé kolejové skupiny bude mozna obsluha
vlecky ¢. 6009 pouze v omezenym reZimu, proto je pro obsluhu doporu¢eno vyuzivat jiné
pripojné ZST.

Stavebni postup €. 3N; 12 dn0; je navrzen pro vystavbu a zprovoznéni provizorni
nastupni hrany u SK1 nového nastupi§té (divodem je, ze odpadne nutnost dozorce
pfechodu pres zimni obdobi). Dale budou probihat demoliéni prace na vypravni budové.
Po dobu stavebniho postupu bude v &innosti dozorce prechodu; zpuUsobila osoba
s potfebnou kvalifikaci, kterou zajisti zhotovitel stavby (provozované SK4-SK6). Na konci
tohoto stavebniho postupu bude zprovoznén podchod.

NavrZena nepretrzita vyluka véetné TV liché KS v ZST Albrechtice u Ceského Té&sina
na 12 dnu.

Béhem SP3N bude omezovana pfedevsim doprava v ramci stanicniho kolejisté ZST
Albrechtice u CT. Planovany jsou nepfetrzité vyluky, které umozni zachovani provozu.

Nepretrzité bude vyloudena licha kolejova skupina staniénich koleji ZST Albrechtice u
CT, vlaky budou vedeny po staniénich dopravnich kolejich &. 2, &. 4 a & 6, kde budou
vyuzivat provizorni nastupni hrany (z didvodu zabezpeceni obsluhy cestujici vefejnosti je
doporu¢eno v ramci SP3 vybudovat dvé nastupni hrany, které budou dostupné pfed
zahajenim SP3N).

Rok 2027:

Stavebni postup ¢. 4; 75 dnl; je navrZzen pro uvedeni vyhybek ¢.1, 2 a 3
do definitivni polohy, vlozeni provizorni vyhybky €.24 a odstranéni provizorni vyhybky ¢€.23 za
ucelem umoznéni jednokolejného provozu. Budou provedeny prace na mostnim objektu
v km 9,640 pod koleji €.6a. Zprovoznéna bude kolejova spojka vyhybek €.24/25. Dale budou
vybudovany provizorni nastupisté mezi SK2 a SK4 a mezi SK4 a SK6 vc€etné provizorniho
pfistupu. Za¢nou prace na technologické budové.

Navrzena nepfetrzita vyluka TK2+TV Cesky Té&Sin-Albrechtice u Ceského T&Sina na
14 dnu, nepfetrzita vyluka SK6a+TV a vlecky 6009 na 75 dnu.

B&hem SP4 bude omezovana predevsim doprava v ramci staniéniho kolejisté ZST
Albrechtice u CT, a také v pfilehlém mezistaniénim Useku smér Cesky Té&sSin. Planovany jsou
nepretrzité vyluky, které umozni ¢astec¢né zachovani provozu.
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Bude dochazet k nepfetrzitym vylukam jedné tratové koleje v mezistani¢nim uUseku
Cesky Té&sin — Albrechtice u CT, kdy bude veskera doprava timto mezistaniénim Usekem
vedena jednokolejné. S ohledem na rozsah dopravy a vylukovou propustnost je doporu¢eno
béhem jednokolejného provozu zavadét nahradni autobusovou dopravu. Z diivodu uvolnéni
kapacity traté tak bude 50% vlaku osobni regionalni dopravy kategorie Os béhem pracovnich
dnd nahrazeno autobusy nahradni autobusové dopravy. Vlaky nakladni dopravy budou
vedeny ve vhodnych dopravnich pauzach, tak aby byl provoz osobni vefejné dopravy
omezen co nejméné.

Bude dochazet k nepfetrzité vyluce vlieCkového kolejisté vlecky €. 6009 (vCetné
stanicni dopravni koleje €. 6a), vleCku do tak nebude mozno obsluhovat po dobu konani
vyluky. Pfipadna obsluha vie¢ky bude zabezpecCena pres jiné pfipojné ZST.

Stavebni postup €. 5; 129 dni; je navrzen pro prace v liché KS a TK2 vcéetné vSech
stavebnich objektu. Prednostné bude uvedena vyhybka &. 1 do finalni polohy a budou
provedeny prace na mostu ev. v km 9,640 za ucelem zprovoznéni vle¢ky €. 6009. Zacatkem
stavebniho postupu bude dokon&eno nastupisté véetné podchodu. Na konci stavebniho
postupu budou probihat prace na aktivaci zab.zaf.

Navrzena nepfetrzita vyluka VZST Albrechtice u Ceského Té&Sina, liché KS+TV
a TK2+TV Cesky Tésin-Albrechtice u Ceského TéSina na 115 dnu.

Béhem SP5 bude omezovana predevsim doprava v ramci stanicniho kolejisté ZST
Albrechtice u CT, a také v pfilehlém mezistaniénim Useku smér Cesky Té&Sin. Planovany jsou
nepfetrzité vyluky, které umozni ¢asteéné zachovani provozu.

Nepretrzité bude vyloudena licha kolejova skupina staniénich koleji ZST Albrechtice u
CT, vlaky budou vedeny po staniénich dopravnich kolejich &. 2, & 4 a &. 6, kde budou
vyuzivat provizorni nastupni hrany (z divodu zabezpeéeni obsluhy cestujici vefejnosti je
doporu¢eno v ramci SP3 vybudovat dvé nastupni hrany, které budou dostupné pred
zahajenim SP3N a budou vyuZity také v ramci SP5).

Bude dochazet k nepretrzitym vylukam jedné tratové koleje v mezistaniCnim useku
Cesky Té&sin — Albrechtice u CT, kdy bude veskera doprava timto mezistani¢nim Usekem
vedena jednokolejné. S ohledem na rozsah dopravy a vylukovou propustnost je doporu¢eno
béhem jednokolejného provozu zavadét nahradni autobusovou dopravu. Z divodu uvolnéni
kapacity traté tak bude 50% vlaku osobni regionalni dopravy kategorie Os béhem pracovnich
dnd nahrazeno autobusy nahradni autobusové dopravy. Viaky nakladni dopravy budou
vedeny ve vhodnych dopravnich pauzach, tak aby byl provoz osobni vefejné dopravy
omezen co nejmeneg.

Stavebni postup €. 6; 91 dni; ve stavebnim postupu bude snesena kolejova spojka
vyhybek &.24/25. Dale bude technologicka budova vybavena technologiemi a uvedena do
provozu.

Pro sneseni pfedmétnych vyhybek navrzeny postupné nepfetrzité vyluky TK2 a TK1
Cesky T&sin-Albrechtice u Ceského TéSina vzdy na 9 dnd.

Bé&hem SP6 bude omezovana pfedevs§im doprava v pfilehlém mezistaniénim Useku
smér Cesky Té&Sin. Planovany jsou nepretrzité vyluky, které umozni &asteéné zachovani
provozu.

Bude dochazet k nepfetrzitym vylukam jedné tratové koleje v mezistaniCnim useku
Cesky Té&sin — Albrechtice u CT, kdy bude ve$kera doprava timto mezistani¢nim Usekem
vedena jednokolejné. S ohledem na rozsah dopravy a vylukovou propustnost je doporuceno
b&hem jednokolejného provozu zavadét nahradni autobusovou dopravu. Z divodu uvolnéni
kapacity traté tak bude 50% vlaku osobni regionalni dopravy kategorie Os béhem pracovnich
dnG nahrazeno autobusy nahradni autobusové dopravy. Vlaky nakladni dopravy budou
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vedeny ve vhodnych dopravnich pauzach, tak aby byl provoz osobni vefejné dopravy
omezen co nejméné.

Rok 2028:

Stavebni postup €. 7 vroce 2028 na dokonCovaci prace bez naroku na nepfetrzite
vyluky, pouze kratkodobé na 3. SVU, DSPS a ostatni dokonc&ovaci prace.

Béhem SP7 nebude doprava vyraznym zplsobem omezovana. Planovany jsou
pouze vyluky kratkodobého charakteru, které umozni zachovani provozu.

Kratkodobé bude dochazet k vylukam jedné tratové koleje v mezistaninim useku
Albrechtice u CT — Havifov, kdy bude veskera doprava timto mezistaniénim tsekem vedena
jednokolejné. S ohledem na rozsah dopravy a vylukovou propustnost je doporuéeno
kratkodoby jednokolejny provoz konat v no¢nich hodinach, v dobé od cca 20:00 do cca 04:00
mimo dopravni $pi¢ku. Nahradni autobusova doprava nebude zavadéna, vlaky nakladni
dopravy budou vedeny ve vhodnych dopravnich pauzach mimo ¢asové polohy osobnich
vlaka.

Kratkodob& bude dochazet k postupnym vylukam kolejovych skupin ZST Albrechtice
u Ceského Té&Sina (prvni vyluka liché kolejové skupiny, nasledné vyluka sudé kolejové
skupiny), vlaky budou vedeny po stani¢nich dopravnich kolejich aktualné provozovanych
mimo rozsah vyluky, kde budou vyuZivat definitivni nastupni hrany. B&hem téchto
kratkodobych postupnych vyluk kolejovych skupin stanicniho kolejisté bude dostupna pouze
jedna definitivni nastupni hrana, proto je doporu¢eno vyluku konat v nocnich hodinach, v
dobé od cca 20:00 do cca 04:00 mimo dopravni Spicku.

Kratkodobé bude dochazet k vylukam jedné tratové koleje v mezistaniénim useku
Cesky T&sin — Albrechtice u CT, kdy bude veskera doprava timto mezistaniénim usekem
vedena jednokolejné. S ohledem na rozsah dopravy a vylukovou propustnost je doporu¢eno
kratkodoby jednokolejny provoz konat v no¢nich hodinach, v dobé od cca 20:00 do cca 04:00
mimo dopravni Spi¢ku. Nahradni autobusova doprava nebude zavadéna, vlaky nakladni
dopravy budou vedeny ve vhodnych dopravnich pauzach mimo €asové polohy osobnich
vlaka.

Stavebni postupy jsou navrzeny s dirazem na minimalni omezeni stavajici zelezniéni
dopravy (v€etné vleCkové dopravy), coz klade vy3Si naroky na dodavatele z hlediska
strojniho vybaveni a lidské zdroje. Také uvazovano s maximalnim vyuzitim doby pro efektivni
¢asovou koordinaci, se sedmi dny v tydnu, se zohlednénim statem uznavanych svatkd v CR,
s vyuZzitim dvanactihodinové denni pracovni doby.

5.3 Nahradni autobusova doprava

Nahradni autobusova doprava bude primarné vyuzZivana jako nastroj uvolnéni
kapacity traté béhem jednokolejnych provozu.

Dle vypoctl vylukové propustnosti pfilehlého mezistani¢niho useku Albrechtice u
Ceského Tésina — Chotébuz/Cesky Tésin (odhadovana vylukova propustnost ve vlacich za
den se zalohou dle D7/2 (19%) bude 69 vilaku (uvaZzovano zpozdéni vSech vlakld jednotné
5 minut), celkem pravidelna vlakova doprava bez Lv vliaku dle GVD 2019 71 vlaku) nebude
mozné provést béhem jednokolejnych provoza vSechny vlaky — z divodu uvolnéni kapacity
traté bude 50% vlaku osobni dopravy kategorie Os b&hem pracovnich dnd nahrazeno
autobusy nahradni autobusové dopravy. Vlaky nakladni dopravy budou vedeny ve vhodnych
dopravnich pauzach, tak aby byl provoz osobni vefejné dopravy omezen co nejméné.
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Vylukova propustnost

Pravidelné viaky (GVD 2011/2012)

Osobniviaky

35

Nakladni viaky

36

Hodinova propustnost

Maximalni hodinova propustnost ng,

3,58

Poiadovana zaloha podle D7f2

19,00%

Provozni zaloha pii provaieni 3 wviakiije 1712%
Provozni zaloha pii provaZeni 2 vlakl je 4474%
Provozni zaloha pri provaZeni 1 viakije 72,37%
Provozni zaloha pfi provaZeni 0 wiaki je 100,00%

Celkem vlakova doprava [bez Lv) 71
Vylukova propustnost denni (T=1440 min)

Timin) 1440
Provaieni T, (min) 2486,5
Potet vlaki v periodé jviak) 150
Primérna doba obsazeni jednim viakem to, (min) 16,58
Maximalni propustnost n., ve vlacich za den B6
Zaloha podle D/2 (%) 19
Vylukova propustnost n ve viacich za den se zalohou dle D7/2 69
Celkem pravidelna viakova doprava bez Lv (GVD 2011/2012) 71
Navrh opatreni z celodenniho hlediska nutna opatreni!

Tabulka 8 - Vylukova propustnost mezistanicniho dseku

Nahradni autobusova doprava je uvazovana v ramci stavebnich postupu:

e SPO bez NAD

e SP1 NAD po dobu 13 dni
e SP2 NAD po dobu 19 dni
e SP3 NAD po dobu 133 dni
e SP3N bez NAD

e SP4 NAD po dobu 14 dni
e SP5 NAD po dobu 115 dni
e SP6 NAD po dobu 9 dni

e SP7 bez NAD

Ve v8ech pfipadech je uvazovano zavedeni nahradni autobusové dopravy pro 50%
regionalnich osobnich vlakl, a to béhem pracovnich dnd. Zavadéni NAD béhem vikendu a
dnl pracovniho klidu neni vzhledem na nizSi rozsah dopravy nutny. NAD je uvazovana v
useku Cesky Té&Sin — Albrechtice u Ceského Té&Sina — Havifov o celkové délce trasy 32km.
Denné (pracovni dny) tak bude nahrazeno autobusy celkem 19 vlakl. Za jeden vlak
regionalni osobni dopravy je navrZzena nahrada celkem dvéma autobusy nahradni dopravy.

Zastavky nahradni autobusové dopravy jsou uvazovany dle stavajicich zvyklosti:

e ZST Havifov: pfed nadrazni budovou

e z. Havifov stfed: v blizkosti zastavky, Délnicka / Pfed Trati

e z. Havifov-Sucha: v blizkosti zastavky, autobusové stanovisté

e z. Horni Sucha: v blizkosti zastavky, parkovisté

e 7ST Albrechtice u CT: pfed nadrazni budovou, autobusové stanovisté

o z. Chotébuz: v blizkosti zastavky, parkovisté

e ZST Cesky Tesin: pfed nadrazni budovou
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Obrézek 4 - trasa NAD za viaky kategorie Sp/Os - 32 km

Narocnost NAD tedy pro jeden den jednokolejného provozu (pracovni den, den
pracovniho klidu bez nutnosti zavadét NAD):

e Os: 19 vlakd * 32 km = 608 km * 2 autobusy = 1216 km.

Naro¢nost NAD za celou dobu realizace stavby dle jednolitych stavebnich postup:
e SPO0 bez NAD - 0 km,
e SP1NAD podobu 13dni - 10 944 km,
e SP2NAD podobu19dni  -17 024 km,
e SP3 NAD podobu 133 dni - 116 736 km,
e SP3N bez NAD - 0 km,
e SP4 NAD podobu 14dni - 10 944 km,
e SP5NAD podobu 115dni -99 712 km,
e SP6 NAD po dobu 9 dni - 8512 km,
e SP7 bez NAD - 0 km,

e CELKOM - 263 872 km.

5.4 Zavér ke stavebnim postupum

Stavebni postupy, organizace vystavby, dopravni opatfeni a organizace provozu
béhem vystavby nejsou v ramci tohoto stupné dokumentace stavby feSeny detailné — jde
pouze o odhad.

36

AN - ™~
MORAVIA CONSULT Olamouc as



Optimalizace tratového tseku Cesky Tésin (mimo) - Albrechtice u Ceského Tésina (véetné)

Cast: B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Pro zajisténi obsluhy ZST Albrechtice u Ceského Té&Sina vefejnou osobni dopravou
budou po celou dobu vystavby pfistupna dvé nastupni hrany — pfistupné droviiovym
prfechodem.

Béhem realizace stavby bude zajistén dvoukolejny provoz alespon v jednom
pfilehlém mezistaniénim useku ZST Albrechtice u Ceského TéSina.

Dle vypoctl vylukové propustnosti pfilehlého mezistaniCniho Useku Albrechtice u
Ceského Té&8ina — Chot&buz/Cesky T&$in nebude mozné provést bé&hem jednokolejnych
provozl vSechny vlaky — z divodu uvolnéni kapacity traté bude 50% vlaku osobni dopravy
kategorie Os béhem pracovnich dnu nahrazeno autobusy nahradni autobusové dopravy.
Vlaky nakladni dopravy budou vedeny ve vhodnych dopravnich pauzach, tak aby byl provoz
osobni vefejné dopravy omezen co nejméneé.

Vyluky, které bude mozno realizovat v no¢nich hodinach, budou tak realizovany, se
zfetelem na co nejmenSi omezeni dopravy — hlavné pak v pfipadé nutnosti uUpiného

zastaveni provozu.

V Brné, zari 2022, Ing. FrantiSek Kovac

37

AN - ™~
MORAVIA CONSULT Olamouc as



Optimalizace tratového tseku Cesky Tésin (mimo) - Albrechtice u Ceského Tésina (véetné)

Cast: B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

DOKLADOVA CAST

Seznam dokladu:

Doklad 1: Vyjadfeni Ministerstva dopravy CR

Doklad 2: Vyjadreni Krajského ufadu Moravskoslezského kraje
Doklad 3: Vlyjadieni 06, SZ s.o.
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Doklad 1: Vyjadfeni Ministerstva dopravy tykajici se vyhledového rozsahu dalkové
osobni dopravy a jeji organizace (1/1)
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‘ Ministerstvo d EE“JQ!’}" < .ﬂI“lH“ll““HH
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pfidéleno ,—\,7 a;Un'—
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Moravia Consult Olomouc a.s.
Ing. Ondfej Pokomy
vedouci stfediska 233

Mezirka 1
602 00 Brno
Ordpovad k £, . €. |iSp. zn/Typ Vyfizuje/OtvarTelefon Datum
0057.2021-233 MD-32277/2021-180/2  Maor. Jan Snopak, 190 Praha
MOV32ZTTIZ021180 +420 2261 31173 26.10.2021

Véc: Vyhledovy rozsah dopravy - Zst. Albrechtice u Ceského Tésina
VaZeny pane vedouci,

dne 28. zafl jsme obdrZeli Va3 dopis, tykajici se ovéfeni vwhledového rozsahu dopravy na trati
Ostrava-Kuntice ~ Cesky Té&3in, konkrétné v oblasti Zst. Albrechtice u Ceského T&iina. Mad
ramec dopisu, ktery byl Ministerstvem dopravy spole€nosti MCO s ohledem na wyhledovy rozsah
dopravy v relaci Ostrava-Kungice — Cesky Tésin jiz zaslan (&) 52/2019-190-VD/2), Ize uvést
nasledujici skutecnosti.

V souvislosti s vedenim viakl délkové dopravy na trati Ostrava-Kunéice — Cesky Tésin jsou
informace uvedené wvdopise Ministerstva dopravy &) 52/2019-190-VD/2 nadéle akiudlni,
V pfipadé 2st. Albrechtice u Cesksho T&Sina plati, Ze Ministerstvo dopravy v souasnosti viaky
délkavé dopravy v relaci Ostrava-Kungice — Cesky Té3in neobjednava, a nema tudiZ ani moZnost
ovlivnit jejich koncepci zastavovani v teto stanicl. Viaky na komeréni riziko dopravce provozuje
v tomto tratovém Useku spoleénost RegioJet.

Zménu soutasného stavu lze predpokladat teprve vdlouhodobé perspekiivé ve vazb& na
rozhodnuti, jaky zplsob organizace délkové Zelezniéni dopravy bude v CR zvolen, a také na
dobudovani vysokorychlostni trati Praha — Brno — Ostrava. Pokud by Ministerstvo dopravy bylo
v tomto Easovém horizontu objednatelem wvlakd dalkové dopravy Praha — Havifov — Cask‘,’r Tésin —
Slovensko, jejich zastavovani v Albrechticich u Ceského T&Sina by nezavadélo.

Vazeny pane vedouci, véfime, Ze informace vtomto dopise pfispéji k isp@snému dokonéeni
projektové dokumentace modernizace tratového Gseku C‘.eskﬁ' Tésin — Albrechtice u Ceského
Tésina. \V pfipadé doplfiujicich dotazl se na nas nevahejte obratit.

S pozdravem

JUDr. Ondrej Michalik

feditel b ki HRL
‘Odbor vefejné dopravy ﬁ:’fﬂi’;,ﬂ nmn

Fimsmide 10 2200 1028 11000 <01 00

Ministerstve dopravy ID datové schrénky: n75aau3
nabf. Ludvika Svobody 1222M2, 110 15 Praha 1 e-mail. posla@@ndor.cz 1
1E0: 660 03 008 bl 4420 225 131 111
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Doklad 2: Vyjadfeni Krajského Ufadu Moravskoslezského kraje tykajici se
vyhledového rozsahu regionalni osobni dopravy a jeji organizace (1/2)

<ODIS

Koordinator ODIS s.r.o.

28. fijna 3388/111
702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

Ing. FrantiSek KovaF

Moravia Consulting Olomouc a.s.

znacka vyfizuje Ostrava
1-2.09/1101/22 Ing.Martin Dutko 2022-14-06

Stanovisko k Zadosti o upfesnéni parametrii vihledové dopravy
VaZeny pane inZenyre,
Krajskym ufadem Moravskoslezského kraje byla postoupena vase Zadost o upfesnéni vyhledového

rozsahu dopravy spoleénosti Koordindtor ODIS sr.o. k wyjadfeni. K vami zaslanému poZadavku
uvadime nasledujici:

V pfiloze jsou zaslany tabulky wyhledového rozsahu regionalni Zelezniéni dopravy v relac Havifov —
Cesky Tégin. Tabulky jsou déleny na jednotlivé horizanty — horizont kratkodoby (). do roku 2025),
honzont stfednédoby (t). od 2025 do 2040) a honzont dlouhodoby (t). od roku 2040). Viaky, u nichz
Je uvaZovano vedeni pouze do zastavky Havifov stied nejsou v upfesnéni rozsahu dopravy zahrnuty.

7 hlediska konstrukénich polch uvadime éasové polohy jednotlivych linek pro Zelezniéni stanici
Havifov. Ve stfednédobém horizontu uvazujeme s nasledujicimi konstrukénimi polohami:

- Llinka 52 — smér feslq'f Tésin X:12, smér Ostrava }:48,

- Linka 59 —smér éeskj' Tésin ¥:42, smér Ostrava }:18,

- Linka R61 — smér Cesky Tésin X:55, smér Ostrava X:05,
Predpokladano je nasazeni tfivozowych jednotek EMU s kapacitou 320, popf. 240 sedicich cestujicich
{v zavislosti na horizontu a vyvoji poptavky po prepravé). Je uvazovano se zkapacitnénim soupravy
piipojenim druhé tfivozové jednotky v obdobi prepravnich Spicek. Maximalni délka soupravy by
neméla prekrodit délku 160 metrd. Je uvazovano s maximalni rychlosti soupravy 160 km/h a vyuzitim
rychlostniho profilu V130, resp. W150.

Dlouhodobé ani kritkodobé odstavovani souprav ve stanici Albrechtice u Ceského Tédina
neuvazujeme.

V piipadé doplfiujicich dotazil se na nas nevahejte obratit.

Telefon: 596 116 308 . e-mail; info@kodis.cz wvaw. kodis.cz
IC: 64613895 DIC: CZe4613895

Banka: Ceska spofitelna a.s.  €.0.:1651582379/0800

Spolefnost je zapsana v obchodnim rejstiiku vedengém Krajskym soudem v Ostravé, oddil C, viodka 8979
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Doklad 2: Vyjadieni Krajského Uufadu Moravskoslezského kraje tykajici se
vyhledového rozsahu regionalni osobni dopravy a jeji organizace (2/2)

S pozdravem

i i l al

Ing. Martin Dutko Ing. Martin 25 sodees
- _ DU“(D I:HI.:J._'.kEHz.DﬁH

Jednatel spolecnosti 102509 10707

Kontaktni osoba ve vécech technickych: Ing. Petr Fndnsek, petr.fridrsek@kodis.cz, +420 602 467 761

Telefon: 556 116 308 . e-mail: info@kodis.cz woeaw kodis.cz
IC: 4513895 DIC: CPe4613895

Banka: Ceska spofitelna a.5.  €.0.:1651582373/0800

Spoletnaost je zapsana v obchodnim rejstitku vedeném Krajskym soudem v Ostrave, oddil C, vicdka 8979
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Optimalizace tratového tseku Cesky Tésin (mimo) - Albrechtice u Ceského Tésina (véetné)

cast: B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Doklad 4:

>

1/2

Vyjadieni 06, SZ s.o. tykajici se vyhledového rozsahu nakladni dopravy
(2/2)

SPRAVA
ZELEZNIC
VA% dopis . 0097-2021-233 I—
Ze dne: 30. Fijna 2021 MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Nade zn. 160725/2021-52-GR-06 . - )
Listiypiilah  2/0 Ing.'Dndlﬂ Pokormy
Mezirka 1
Wyfizuje Ing. Tomas Beran 502 00 Brno
Telelon +420 972 235 6385
Mobil +420 727 800 110
E-mail Baranispravazelaznic.cz _I
Dabum 8. listopadu 2021

Vyjadieni k Zadosti o ovéfeni vyhledového rozsahu driZni dopravy pro zpracovani
dokumentace pro Gzemni rozhodnuti stavby ,Optimalizace tratového Gseku Cesky
Tégin (mimo) - Albrechtice u Ceského Tégina (véetnd)™

VaZeny pane inZenyre,

cdboru piipravy staveb Spravy Zeleznic (06) byla dorucena Vase Zadost o ovéreni vyhledoveho
rozsahu draZni dopravy pro zpracovani dokumentace pro Gzemni rozhodnuti stavby
.Optimalizace tratového Useku Cesky T&sin (mimo) — &lbrechtice u Ceskéhe TéSina (vietns).
Po posouzeni Vasi Z3dosti sdélujeme:

Osobni doprava

S Vadim ndvrhem wyhledové osobni dopravy na seku Havifov — Cesky Téin souhlasime,
doporuéujeme véak vzit v potaz aktudlni stanoviska objednatell, které Vam, jak
predpokladame, budou rovnéz doruéeny. V piipadé ndvrhd na zménu ze strany objednatell
Zadame o zaslani aktualizace této wyhledové osobni dopravy na 06 pro opétovng potvrzeni.

Néikladni doprava

Vywol podtu viakd nakladni dopravy ve stiednédobém (2035) a dlouhedobém (2055) horizentu
v tiseku Havifov — Cesky T&8in je uveden v tabulce 1. Ve whledovém cbdobi uvazujeme

s niZéimi rozsahy nakladni dopravy oproti dnesnimu stavu z divedd piredpokladu maximalni
preference jizd ndkladnich vlakd po koridorové trati pi'es Bohumin a Détmarovice z divodu
piiznivéigich sklonovych poméri. Trat 321 pak bude slowit, kromé pravidelnych wkond piime
vézanych na tuto trat, jake odklonovd trasa. V dlcuhodobém horizentu ale oéekavame rist
rozsahu dopravy diky restoucimu wznamu terminald v Senové a Paskové a preprav
automotive.

Pro zpracovani dopravni techneologie vyge uvedeng dokumentace jsou uréeny hodnoty podtu
vlakd nékladni dopravy wyjadiené jako maximalni variace (max. var.), kterd piedstavuje
pravidelné se vyskytujici maximum poétu vlakld v daném seku (nejednd se o soudet tras

v GVD). Pro hlukové wypotty, popiipadg pro piepravnifekonomické posouzeni, jsou naopak
uréeny hodnety roéni priumémeé denni intenzity (RPDI).

Spriva Zeleznic, stitni organizace Sidio: DIiEdénd 10037, 110 00 Prahal Generaini Feditelstvi
zapsdna ¥ cbchodnim resstiiku vedendm Mistsicym p: 709 94 234 DIL: CZ 705 54 234 DlaEdénd 1003/7
soudem v Fraze, spisovd znadia & 48384 wWWW.spravazeleznic.cz 110 00 Praha 1

/
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Optimalizace trafového tseku Cesky Tésin (mimo) - Albrechtice u Ceského Tésina (véetns)

Cast: B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Doklad 4:

Vyjadfeni 06, SZ s.o. tykajici se vyhledového rozsahu nakladni dopravy

Tabulka 1: Wyhledovy rozsah nakladni depravy na tseku Havifow - Cesky T&Sin pro stavbu ,Optimalizace
traftového dseku Cesky T&din [mima) - Albrechtice u Ceského TéSina (véetné)" [viaky/den]

Usek Rok RPDI Masx. var.
. 2035 12 21
Havifov - Albrechtice u C. T.
2055 20 29
. . .| =035 11 19
Albrechtice u C. T. - Cesky T&sin
2035 19 27

V otdzce piedpokladanych délek a hmotnosti nékladnich vlakd deporutujeme sledovat
nasledujici hodnoty typowych souprav:

«  Nex: délka 740 m, hmotnost 2 100 £, hnaci vozidlo 383;
s+ Mex: délka 610 m, hmotnost 1 600 t, hnaci vozidlo 383;

+  Pn: délka 580 m, hmotnost 2 600 t, hnaci vozidlo 2x 383.

V&tsi délky a hmotnosti vlakd Pn v ojedinélych piipadech pfipoustime, ale pro potieby dopravni
technologie myslime, e jsou vyie uvedeng hodnoty reprezentativngjsi pro celou mnoinu
wlaki tohoto druhu, Pro piipadné trakéni vypoéty doporudujeme poudit Vami navizens hodnoty.

Pro tratovy Usek Ostrava-Kundice - Cesky Tésin pfedbéZné predpoklddime 40% podil viaki
s normativem délky 740 metri. Tato hodnota vychazi z edbomého odhadu se zohledn&nim
vozby v rdmci mistnich terminald kombinované prepravy a automotive. Konkrétni informace
o provezu takto dlouhych viakd by mély v nadchazejicim cbdobi vyplynout ze .Studie
proveditelnosti zajidténi provozu viakd o délee 740 m", kterd je v soudasné dobé na zadatku

Zpracovani.

S pozdravem

I 1. Pavel Faidar

z 08.11.2021 13:28
FPodepsano elektronicky

Ing. Pavel Paidar
reditel cdboru pripravy staveb

(2/2)
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Optimalizace tratového tseku Cesky Tésin (mimo) - Albrechtice u Ceského Tésina (véetné)

Cast: B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

VYKRESOVA CAST

Seznam vykresu:
Vykres 1: Dopravni schéma stavajiciho stavu ZST Albrechtice u Ceského Tésina
Vykres 2: Dopravni schéma vyhledového stavu ZST Albrechtice u Ceského Tésina

Vykres 3: Vyhledovy grafikon vlakové dopravy
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Optimalizace trafového tseku Cesky Tésin (mimo) - Albrechtice u Ceského Tésina (véetns)

Cast: B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Vykres 1: Dopravni schéma stavajiciho stavu ZST Albrechtice u Ceského Té&$ina

ZST Albrechtice u Ceského Té&Sina - stavajici stav
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Optimalizace trafového tseku Cesky Tésin (mimo) - Albrechtice u Ceského Tésina (véetns)

Cast: B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Vykres 2:

v v

Dopravni schéma vyhledového stavu ZST Albrechtice u Ceského Té&$ina
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. r v v r r
ZST Albrechtice u Ceského TésSina - navrhovany stav
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Optimalizace tratového tseku Cesky Tésin (mimo) - Albrechtice u Ceského Tésina (véetné)

cast: B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Ex RJ Praha - Olomouc - Ostrava - Havifov (- Sloyensko) (T120min - 6pard/1par/)
Sp R61 {Opava vychod -] Ostrava hln - Havifov - Ceskyj Tésin [Té0min - 16pard/2pary/)
0s S2/59 Opava vychod - Ostrava hln - Havifov (- Cesky Tésin) (T60min - 28parl/Lpary/)

Nex/Pn dalkové vlaky {bez taktu - 30pari/1par/)
Mn mistnivlaky (bez taktu, pouze jednatky vlakd)

Cesky Tésin
0db Chotébuz

Chotébuz z

Albrechtice u € T

Horni Sucha z

Havifov-Suchd z
Havifov stied z

Havifov
Senov z

Ostrava-Bartovice

Ostrava-Kuncice

nastupnihrana ¢ 1

nastupnihrana & 2

L—‘ -

T~
/_\1\/
=

ND

/

mistnip

race

L=

Vyhledovy grafikon vlakové dopravy
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